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Paro de Motor

Piper, PA34-200T, XB-FRV, afic de fabricacion 1976

En el terreno del Rancho, “La Quemada,” Municipio de Mina, Nuevo Ledn
20 de febrero de 2017
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Sesiéon: 042021
25 de febrero de 2021

Resumen:

El dia 20 de febrero de 2017, la aeronave marca Piper, modelo PA 34-200T, propiedad de
Corporativo Aeronautico S.A. de C.V,, realizaba un vuelc local de instruccién despegando del
Aeropuerto Internacional del Norte (ADN), el cual terminé en un aterrizaje de emergencia,
resultando el instructor y el alumno sin lesiones y la aeronave con dafios mayores por
impacto.
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ADVERTENCIA

La Direccidn de Anélisis de Accidentes e Incidentes de Aviacién sefiala gue el presente
informe final de dictamen esta emitido con base en los Articulos 1, 2 fraccion |, 14,16, 18, 26,
y 36 fraccién XXVII de la Ley Orgdnica de la Administracién Publica Federal; 2 fraccion XV,
sub-fraccién XVI.5, 9, v 21 fraccién XXIlI del Reglamento Interior de la SCT; 189 y 190 del
Reglamento de la Ley de Aviacion Civily 7.9 Manual de Organizacién de la Direccion General
de Aeronautica Civil yrla*€ircular Obligatoria CO AV -83./07, y se advierte que:

El presente informe final es un documento técnico que refleja el punto de vista de la
Comisién Investigadora y Dictaminadora de Accidentes e Incidentes de Aviacion (CIDAIA),
de la Agencia Federal de Aviacién Civil (AFAC), de la Secretaria de Comunicaciones y
Transportes (SCT), respecto a las circunstancias en gue se produjeron los sucesos objeto de
esta investigacién, identificando la causa probable y haciendo recomendaciones de
caracter preventivo para todo concesionario, permisionario, operador aéreo y personal
técnico aeronautico que interviene durante la operacion de una aeronave.

De acuerdo con lo sefalado por el Anexo 13 (Investigacién de Accidentes e Incidentes de
Aviacién), editado por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI); los articulos 81
de la Ley de Aviacién Civil y 185 del Reglamento de la Ley de Aviacién Civil, los cuales
establecen que el objeto principal de la investigacion de los accidentes e incidentes de
aviacién sera prevenir y evitar la produccién o reincidencia de eventos similares. El
propdsito de esta actividad no es determinar la culpabilidad o responsabilidad civil o penal
de los involucrados en el suceso.

Consecuentemente, la difusion, distribucién, copia y otro uso de la informacién que se haga
de este informe final con fines distintos a la prevencién de futuros accidentes puede derivar
en conclusiones e interpretaciones erréneas.
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resena del vuelo

El dia 20 de febrero de 2017, aproximadamente a las 9:53 horas locales (1553 UuTQ), la
aeronave marca PIPER, modelo PA 34-200T matricula XB-FRV despegd del Aeropuerto
Internacional del Norte, con el fin de realizar un vuelo “local de Instruccién” sobre el cuarto
cuadrante del ADN, (a 60 M.N. del VOR ADN).

De acuerdo con la declaracién de los tripulantes; en el pre vuelo se recargdé aceite en ambos
motores para quedar en el nivel correcto, se suministro 91 litros combustible para dar un
total de 371 litros (Full); durante el despegue, ascenso, y vuelo crucero no tuvieron indicacion
o problema alguno, hasta que el alumno: “(...) me observan pérdida reducida de altitud,
después de compensary no tener resultado favorable, el instructor toma los controles,
comenta pérdida de potencia del motor izquierdo y efectlia cambios de potencia sin
resultado; por otro lado, el motor derecho sin potencia necesaria para compensar la
aparente falla del motor izquierdo, la pérdida de altitud es considerable y busco un
lugar para aterrizar de emergencia ... (...)" sic, por lo que el piloto instructor realiza las
configuraciones necesarias para realizar un aterrizaje de emergencia. Registrando como
hora de ocurrencia del accidente a las 10:30 horas locales.

Fig.1l. Lugar del accidente de la aeronave XB-FRV

1.2 Lesiones a personas

Lesiones [Tripulacién|Pasajeros| Otros | Total
Fatales o] 0] 0 0
Craves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
llesos 2 0 0 2

1.3 Dafos ocasionados a la aeronave
La aeronave resulté con dafios mayores por impacto:

U N Ao de lii
‘(’-ffggdr.’m
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Fig. 2A. La hélice del motor 2 {derecho) se desprendid al impacto
con el terreno

El XB-FRV resulté con dafios menores en la nariz y en la parte inferior del fuselaje de la aeronave,
flexion en las palas de ambas hélices empezando estas flexiones desde el primer tercio de las palas,

con origen en la raiz.

Fig. 3. Vista |lateral de la aeronave XB-FRV en el lugar del accidente

Durante el aterrizaje de emergencia la semi-ala izquierda golped contra un arbusto lo que ocasiond
torcimiento en la union de la semi-ala con el soporte del motor; la semi ala derecha presentd dafos

menocres, ambos alerones resultaron con dafios mayores.
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Fig. 4. Vista posterior de la aeronave XB-FVR en el lugar del accidente.

1.4 Informacién sobre el personal de vuelo

Piloto al Mando segun el plan de vuelo (Alumno)

Tipo de Licencia: Piloto Privado de Ala | Permiso de Formacién de Piloto Comercial

Vigencia: fiia de Ala fija nimero 148ADNO75/2015, 27 de
17 de julio de 2018 julio de 2017

Capacidades: Hasta 5,700 kg, Monomotor, Tierray RT.AR.

Vigencia de Examen Medico 12 de agosto de 2017

Hora Totales de Vuelo 40:40 horas

Horas de vuelo en equipos PA-34 [I1:10 horas

200T

Informacién de la documentacion del expediente del alumno, Piloto en Formacién.

e 09deagostode 2012 La cormandancia de Aeropuerto ADN, emite el permiso de formacion de
Piloto Privado de ala fija al piloto, bajo la supervisidn de la escuela de vuelo "Jetblue Avition
58

« 10 de agosto de 2012, la Comandancia de Aeropuerto ADN, abre oficialmente la bitécora de
vuelo (con 00:00 horas) con el amparo del permiso de formacion 148ADNT115/2012 "Piloto
Privado de ala Fija"

« 14 de julio de 2013, el Departamento de Licencias de la DGAC, aplica el examen practico
(Satisfactorio) para la obtencion de la licencia de Piloto Privado.

« 15de julio de 2013, la Escuela de Vuelo Jetblue Avition S.C. emite el "Diploma" al capitan, por
haber terminado satisfactoriamente la formacién de Piloto Privado de Ala Fija, en el periodo
marcado entre el 30 de julio de 2012 al 15 de julio de 2013.

e En el periodo del 28 de octubre de 2012 al 16 de julio de 2013, el piloto contabilizo 50.22 horas
totales en el amparo del permiso de formacion 148 ADN 115/12.

e 29 deoctubre de 2014, Jetblue Avition S.C., emite el certificado al capitan, por haber concluido
el curso de CRM.

e 15 de julio de 2015, Jetblue Avition 5.C,, emite el certificado al capitan, por haber concluido el
curso de ALAR

s 17 de julio de2015, La comandancia de Aeropuerto del Norte, certifica
84:00 horas de vuelo, entre ellas 3:31 horas de emergencia, voladas en
el periodo del 27 de julio de 2013 al 17 de julio de 2015, en el amparo
de la licencia de Piloto Privado de ala Fija 201325020.

o El capitdn contaba con la constancia de Aptitud Psicofisica emitida
por la Direccién General de Proteccién y Medicina Preventiva en el
Transporte con vigencia al 24 de septiembre de 2017.
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Piloto Monitoreando (Instructor)

Tipo de Licencia: Piloto de Trasporte Publico llimitado Ala Fija

Vigencia: 27 de mayo de 2018

Capacidades: Piloto al mando BE 400, Instructor de vuelo, Instrumentos,
Multimotor, Tierra.

Vigencia de Examen Medico 11 de abril de 2017

Hora Totales de Vuelo 4,500:00 horas

Horas de vuelo en el equipo PA 34- | 80:00 horas.

200T

Informacion de la documentacion del expediente del Instructor / Exarminador de vuelo.

o 12 de novde 2009, Ashley Snider, asistente del jefe de instruccion de la escuela Wright Flayers
Aviation, Inc, escuela certificada FAA W78578]1], certifica 333.7 horas totales de vuelo, entre las
fechas de 10 de julio de 2007 a 27 de octubre de 2002, como parte de su formacién de piloto
Privado.

e En la Certificacién de horas del 12 de noviembre de 2009, el piloto no volo en equipos
bimotores

e Licencia FAA 3358854, Piloto comercial, con capacidades: Alrplane Single & Multiengine, land,
Instrument Airplane.

e EI31de agosto de 2010, la Direccidn de Certificacion de Licencias de la Direccién General de
Aeronautica Civil, le contesta al Capitédn que para poder convalidad su licencia FAA, a una
licencia Comercial Nacional, tendria gue cursar en un Centro de Capacitacion Formacion y
Adiestramiento DGAC, 118 horas de instruccién, entre lo que destaca 2 horas de vuelo en
multimotor.

e 08 de abril de 20711, la Direccién del Centro Internacional de Adiestramiento de Aviacion Civil,
emite el Dictamen de Suficiencia a favor del capitan, con el cual queda convalidada su licencia
FAA, a una licencia de Piloto Comercial Nacicnal.

« 23 deagosto de 201, el piloto recibe de la Secretaria de Educacién Plblica, el titulo de Técnico
Superior Universitario "Piloto Aviador".

. 26 de octubre de 201, el Director General de la Direccidon general de Acreditacion
Incorporacién y Revalidacion de la SEP, le emite el oficio DGAI R/M42/2011, donde comenta al
Director General de Aeronautica Civil, que el capitan cuenta con el titulo profesional como
Técnico Superior Universitario "Pilcte Aviador”, titulo profesional emitide y Cedula Profesional
en tréamite.

s 23 de mayo de 2013, La comandancia de Aeropuerto del Norte, certifica 192: 30 horas voladas
en el periodo del 23 de octubre de 2012 al 20 de mayo de 2013, en el amparo de la Licencia
201116585 de Piloto Comercial de ala fija.

s 26 de febrero de2013, se realiza el examen (Satisfactoric) de vuelo en simulador para la
obtencién de la Licencia de Piloto de Transporte Publico ilimitado por la Direccion General de
Aeronautica Civil.

e 25 de febrero de 2016, CAE Simuflite, emite el certificado a favor del capitan, por haber
concluido satisfactoriamente el curso Beechjet 400 y el programa Inicial de ATP.

« 25 de agosto de 2016, el Piloto solicita al Departamento de Licencias de la DCAC, sea
incorporada la capacidad de "Monomotor" a su licencia 201324383,

e 10 de marzo de 2016 el pilcto acredito el curse CFIT/ALAR

1.5 Informacion de la aeronave

La aeronave contaba con el Certificado de Aeronavegabilidad Estandar No.:
20160085, Expedido por la Secretaria de Comunicaciones y Transportes,
Direccién General de Aeronautica Civil (DGAC) el 13 de enero de 2016, con
vigencia al 11 de enero 2018.

Boulevard Adolfo Lépez Mateos 1990, Colonia Los Alpes, C. P. 01010, Alcaldia Alvare Obregdn, CDMX.
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Ala Fija Matricula: XB-FRV
Aeronave : =
Marca Modelo Tiempo Total TURM!
Planeador Piper PA-34-200T 4,087:50 horas N/T
Motor | Continental TSIO-360-E 1,824:40 horas 225:30 horas
Motor 2 Continental LTSIO-360-E 1,824:40 horas 22530 horas
Hélice 1 Hartzell BHC-C2YF-2CKUF Desc. 22530 horas
Hélice 2 Hartzell BHC-C2YF-2CLKUF Desc. 22530 horas

13 de enero de 2016, Se abre y autoriza la bitdcora por parte de la comandancia del Aeropuerto
Internacional del Norte, registrando los siguientes tiempos:

PA 34-200T 34-7670054 T.T:3862.2 T.U.RM.N/T
TSIO-360-E 303386 T.T:1601.1 T.U.R.M.: 01:00
LTSIO-360-E 304356 T.1:15283 T.U.RM.: 01.00
BHC-C2YF- AN3866 T.T: Desconocido | T.U.R.M.: 01:00
2CKUF

BHC-C2YF- AN2384 T.T: Desconocido | T.U.R.M.: 01:00
2CLKUF

« 15 de diciembre de 2015, se aplicé servicio de 50 y 100 horas y anual a motores, hélices y
fuselaje, esto por el taller Autorizade D.G.A.C. nimero 203, en el amparo de la orden de trabajo
AHI5FRV-083, donde destaca la reparacion mayor a ambos motores y hélices.

« 08 de zbril de 2016, se aplicd servicio de 50 horas a maotores, hélices y fuselaje, esto por el taller
Autorizado D.G.A.C. nUmero 203, en el amparo de la orden de trabajo AHI6FRV-94

e 16dejuniode 2016, se aplicd servicio de 50 y 100 horas anual a motores, Hélices y fuselaje, esto
por el taller Autorizado D.G.A.C. nimero 203, en el amparo de la orden de trabajo AHI6FRV-
150, donce destacan la toma de compresiones en ambos motores (Satisfactorio).

e 27 de agosto de 2016, se aplicd servicio de 50 horas anual a motores, Heélices y fuselaje, esto
por el taller Autorizade D.G.A.C. nimero 203, en el amparo de la orden de trabajo AHIBFRV-
203, donde destacan pruebas operacionales en tierra (Parametros Normales).

« 22 de octubre de 2016, se aplicd servicic de 50 y 100 horas anual a motores, Hélices y fuselaje,
esto por el taller Autorizado D.G.A.C. ndmero 203, en el amparo de la orden de trabajo
AH16FRV-258, donde destacan la toma de compresiones en ambos motores (Satisfactorio).

1.6 Informacién Meteorologica

REPORTES METAR:

Aeropuerto MMAN, dia 20, hera 1540 UTC, viento proveniente de los 300° 15 nudos de intensidad,
rafagas de viento de 25 nudos de intensidad, visikilidad de 15 millas estatutas, cielo despejado, 22
grados centigrados, punto de rocié menos 1 grado centigrado y ajuste altimétrico 30.08 pulgadas de
mercurio. Y:

Aeropuarto MMMY, dia 20, hora 1647 UTC, viento proveniente de los 300° con 13 nudos de intensidad
y réfagas de viento de 23 nudos de intensidad, visibilidad de 15 millas estatutas, nubes escasas 500
pies, 26 grados centigrados, punto de rocié de mencs 2 grados centig rados y ajuste altimétrico 30.03
pulgadas de mercurio

1.7 Ayudas para la Navegacion

El accidente ocurrié fuera del Aeropuerto Internacional del Norte “MMAN"
(Aeropuerto de salida:yide destina), la informacion técnica del mismo se

1 Tiempo de la Ultima Reparacion Mayor
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encuentra disponible en la Publicaciéon de Informacion Aeronautica (PIA?), el Aeropuerto
Internacional del Norte cuenta con las siguientes ayudas a la Navegacion:

MMAN AD 2.19 - RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION Y EL ATERRIZAJE
Tipo do ayuda, . [ 2
|Lucu‘:;¢; D Frecuenci Hasen i :"m'“'“::' iy Observaci
{Porn 2 | funcionamiento la antena transmisora g
VORALS/MLS, transmisoca dol DME
se indica VAR)
1 2 3 4 5 [] 7
- 255156 56 N Se identifica como
VOR/DME ADN 115.4 MHZ H24 1001419 66 W NIL VOR ROBERTO
ILS/DME CAT !
N 265121 TBN Anguic 3.2 DEG
LoC JADN 110.7 MHZ 24 AT & W ROM 15 M (50 FT)
3 255211 82N
GP NiL 3302 MHZ H24 1001408, 16 W

1.8 Comunicaciones

El tripulante al mando de la aeronave tuvo comunicacién durante el despegue y durante su vuelo con
los Servicios de Transito Aéreo del Aeropuerto Internacional del Norte, en la frecuencia 118.6 Mhz.

MMAN AD 2 18 - INSTALACIONES DE COMUNICACION DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO
Designacin del | pustintivo de llamada Frocuencia _Mors o Observaciones
i 7 3 3 5
WR Tore Del Norte 118.6 MHZ e Vo Con S
APP Aproximacion Monterrey 120.4 MHZ H24 NiL
PP Aproximacion Monterrey 110,75 NZ 24 NIL
o[ o | rwwe | RESTC | Pmamem
ATIS informacion Del Norte 127.55 MHZ ;%%ﬁg NIL
GND Temestre 122.0 MHZ :gg‘,’g_gg i NIL

La tripulacién al mando del XB-FRV no reportd a los Servicios de Transito Aéreo la emergencia que se
les presento.

1.9 Informacion del Aerédromo

Aeropuerto Internacional del Norte "MMAN" es un aeropuerto con horario de operacion de las 24
haoras del dia los 365 dias del afio, cuya informacion esta disponible en el PIA

2 P|A Publicacion de Informacion Aeronautica

T: (55) 5723 9300, www.gob.mx/afac
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MMAN AD 2.2 - DATOS GEOGRAFICOS Y ADMINISTRATIVOS DEL AERODROMO
1 |Coordenadas de! ARP y emplazamiento on of AD: 265156 18N 1001413.96W en cruce de las pistas 11729 y 02/20
2 |Direccion y di ia desde Ia ciudad: 20 KM al N de la Ciudad de Montemrey
3 |Elevaciontomperatura de referencia: 450M (1476 FT) /1 33°C
4 | Ondulacion Geoidal en AD PSN ELEV: NIL
5 |Variacion magnética/Cambio anual: 5" E 2017
. m"m gugfuaa Cooperativa de Consumo de Servicios Aérecs. ADN
Cametera México Nuevo Laredo, KM 10068, Apodaca. N. L
C. P. 66600
Teléfona: (81)80-30-90-90. (B1) 13-44-54-14, (81) 11-60-96-93
Fax:
email: adofRadeinons com.mx
Pagina WEB: www Seropuenodeinorte com mx
7 |Tipo de trénsito permitido: VFRIFR
8 |Observaciones: Aecronave critica: BOEING 727-200

1.10 Informacién sobre los restos de la aeronave y el impacto

El aterrizaje de emergencia se realizé sobre un terreno semi desértico, con el tren de aterrizaje
retrafdo, todas las superficies de control se localizaron en el sitio del accidente, en el impacto principal
en tierra la hélice del motor dos se desprendié. No se observd derrame de combustible en el sitio del
accidente, y si se localizé en los tangues de combustible la cantidad de 70 litros.

Boulevard Adolfo Lépez Mateos 1990, Colonia Los Alpes, C. P. 01010, Alcaldia Alvaro Obregon, CDMX.
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El impacto ocurrié en las coordenadas 26° 16" 50" LN y 100° 41' 10.3" LW, en terrenos del rancho, “la
Quemada", municipio de Mina, N.L.

S 3

. Fi Ltish ) Y > k. $ 5
Fig. 9. Lugar del accidente a 34.6 millas nauticas del VOR d eropuerte Internacional del Norte.

1.11 Incendio
No hubo conato de incendio después del aterrizaje de emergencia.

1.12 Supervivencia

Después del impacto contra el terreno durante el aterrizaje de emergencia, el tripulante instructor al
mando y el tripulante en formacidén, salieron por la puerta principal de la aeronave por su propio pie.

Los tripulantes fueron auxiliados por personal del rancho "La Quemada” y una hora después del
accidente arribaron al sitio del mismo, el inspector de lz Direccién Ceneral de Aeronautica Civil,
elementos de Proteccidn Civil v de la Policia Estatal, junto con personal de mantenimiento de la
empresa Jet Blue Aviation; los tripulantes fueron trasladados via aérea por un helicéptero para su
revision médica.

Boulevard Adolfo Lépez Mateos 1990, Colonia Los Alpes, C. P. 01010, Alcaldia Alvaro Obregédn, CDMX.
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Fig.10. Helicéptero llegando al lugar del accidente para socorrer a |a tripulacién.

1.13 Ensayos e Investigaciones

Motor 1-lzquierdo (TSIO-360-E).

El investigador a cargo durante la inspeccién al motor 1, observé que éste no presentaba dafos
externos y al realizar manualmente la rotacion de las partes moviles se comprobé que giraba
libremente, confirmando que no presentaba dafos internos, por lo que se verificd la compresion en
frio de cada cilindro teniendo lo siguiente "C-1{80/72), C-2(80/78), C-3(80/64), C-4{80/72), C-5(80/76), C-
6(80/78)"; por lo anterior conjuntamente con el operador se determind instalarlo en una aeronave del
mismo tipo de la accidentada, llevandose a cabo la corrida de motor, resultando un encendido
efective y parametros de presion de aceite en arco verde. Posteriormente se volvié a checar
compresiones en caliente resultando lo siguiente “C-1(80/79), C-2(80/79), C-3(80/76), C-4(80/77), C-
5(80/79), C-6(80/79)", este motor operd hasta por dos ocasiones, por lo gue se concluyd gue estaba
funcionando normalmente hasta antes del impacto.

Lo anterior, se realizé para confirmar Unicamente el adecuando funcionamiento de este motor, por lo
que la Comisién Investigadora resalta que esta prueba no certifica, ni aprueba que el mismo pueda
ser utilizado para operaciones aéreas, hasta que el Fabricante y la Autoridad Aerondutica hayan
autorizado lo conducente.
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Fig. 11 Verificacién de las compresiones en el motor izquierdo (TSIO-360-E) de la aeronave XB-FRV instalado en |a aeronave XB-
EYV

Durante la corrida de motor se observé la presién de aceite en rangos normales, ademds se acelero el
motor hasta las 2500 RPM simulando la operacion durante el vuelo y se obtuvo una lectura del
Manifold en rangos de 30 a 40 in Hg.

Motor 2 (LTSIO-360-E).

El motor LTSIO-360-E no pudo ser probado en otra aeronave ya que la hélice se fracturo en su eje, por
lo que este motor fue desensamblado para observar las condiciones de sus accesorios y

componentes.

Solo se encontraron dafios en el eje donde se ensambla la hélice con el motor. El ciglenal, los pistones,
cilindros, bielas, arbol de levas etc, se encontraron sin dafios, el filtro de aceite no presentd particulas
ferrosas, las bujias no presentaron residuos de agua ¢ aceite, se encontrd combustible en la bomba
de combustible y sistema de inyeccién, ninguna linea de combustible
presentaba obstruccién por cbjetos extrafios, en general el motor se
encontré en buenas condiciones, excepto por los dafos derivados del
impacto contra el terreno.
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Fig. 13. Componentes del Motor 2- Derecho LTSIO-320-E y dafios en el cig Uefial

Operacién del Vuelo. Observando una imagen de la operacion del vuelo del dia gque se presentd la
emergencia, Fig. 14 se puede apreciar el paro total del motor 1 (izquierdo) y la hélice en posicion
“bandera’.

Fig. 14. Foto tomada en la cabina de la aeronave XB-FRV durante el vuelo el dia 20 de febrero de 2017

2. ANALISIS

2.1. Factores Humanos

211 La tripulacién estaba certificada y con documentacion vigente.

212 De acuerdo con la informacion cbtenida, no hay indicios ni dates para suponer fatiga en
la tripulacion.

213 No hubo pruebas de incapacidad o de factores fisioldgicos que afectaran la actuacion de
la tripulacion para la toma de decisiones.

214 Se tiene evidencia que durante la operacion del vuelo en dado momento fue cortado el
motor izquierdo y la hélice fue puesta en paso “bandera”.

215 La tripulacién menciond en su declaracién: haber tenido una perdida gradual de
potencia en el motor izquierdo el cual trataron de reiniciar y
posteriormente el motor derecho con toda la potencia
disponible no respondié adecuadamente para continuar el
vuelo.

216 La tripulacién tomd la decisién de realizar un aterrizaje de
emergencia.

217 La tripulacién no avisé a TWR ADN de su situacion niintenciones.

218 El instructor cuenta con 80 horas en este tipo de equipo
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2.2. Mantenimiento de la Aeronave

219

2110

21N

2112

El avion contaba con un certificado de aeronavegabilidad nimero 20160085 expedido
por la Comandanciz del Aeropuerto del Norte, vigente.

El taller encargado del Mantenimiento de la aeronave estaba debidamente autcrizado,
siendo el DGAC numero 203.

No se detectd ninglin reporte de falla o mal funcionamiento de los motores en |a bitacora
de vuelo/mantenimiento de la aercnave.

Al realizar |a revisién post- accidente, se confirmd que no existié ninguna falla mecanica
que hubiese podido contribuir al mal funcionamiento de los motores durante la
operacion de la aeronave.

3. CONCLUSIONES

3.1
3.1

B2
313

314
315

316

317

318
319

3110

Hallazgos

No se tiene evidencia gue el piloto Instructor hubiera recibido adiestramiento de
CRM/ADM.

En el lugar del sitio se encontraron 70 litros de combustible en los tangues de la aeronave.
Todos los sisternas y componentes de la aeronave XB-FRV, incluidos ambos motores,
funcionaron correctamente durante el tiempo de vuelo.

Se confirmé que el motor 1 (izguierdo) no presentd danos,

El motor 1 se montd en otra asronave donde se corroboré su correcte funcicnamiento
previo al impacto contra el terreno.

Las dos palas de hélice del motor 1 presentaban flexiones provocadas por el impacto
contra el terreno sin estar con potencia.

El motor 2 (derecho) fue encontrado con la hélice desprendida por el impacto contra el
terreno al aterrizar; ademas ambas palas de la hélice presentaron rayaduras en las puntas,
sin evidencia de estar girando con potencia.

Durante la inspeccién post accidente del motor 2 (derecho), no se encontré ningdn dafo
interno gue hubiera contribuido a un mal funcicnamiento de éste durante el vuelo.
Como resultado de los hallazgos anteriores (3.1.2 al 3.1.5) y de |a declaracidn del instructor,
se concluye gue la tripulacién aterrizd sin potencia disponible del motor derecho.

Por lo anterior la Comisidn concluye que durante el vuelo de instruccion se simuld un
paro de motor, el cual no se vigilé convirtiéndose en una emergencia real.

3.2 Causa Probable

La Comision Investigadora y Dictaminadora de Accidentes e Incidentes de Aviacién, con fundamento
en los articulos 1, 2 fraccion |, 14, 16, 18, 26, y 36 fraccién XXVII de la Ley Organica de la Administracién
Prblica Federal: 2 fraccion XV, sub-fraccion XVI.5, 9, y 21 fraccion XXIIl del Reglamento Interior de la
SCT;189 y 190 del Reglamento de la Ley de Aviacion Civil y 7.9 Manual de Organizacién de la Direccion
General de Aeronautica Civil, determiné como causa probable de este suceso:

“paro inducido en uno de los dos motores sin lograr reiniciarlo, descuidando
el vigilar nivel de vuelo y realizar de manera efectiva el procedimiento de
reencendido, provocando un aterrizaje de emergencia al no poder mantener

Fase: Vuelo de crucero

3.3 Factores contribuyentes

La Comisidn Investigadora de Accidentes e Incidentes de Awviacion, ha
sefialado como factores contribuyentes a dicha causa probable lo siguiente:
a) Poca experiencia en el equipo PA 34-200T.

el vuelo con un solo motor”

doywan.
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b) Falta de vigilancia en un vuelo de instruccion al estar simulando un paro de motor.
c) Falta de CRM en la tripulacién para la atencion de la emergencia.

4. RECOMENDACIONES

Como resultado de los hallazgos obtenidos durante esta investigacion donde se describe la operacion
deficiente de la aeronave en vuelo, la Comisién Investigadora y Dictaminadora de Accidentes e
Incidentes de Aviacién, recomienda lo siguiente:

Rec. 013/2021 / Operador U Propietario / CORPORATIVO AERONAUTICO SA. DE CV. / Servicios
Educativos Aeronauticos S.A. de C.V.

Seleccionar y/o encomendar a los Pilotos instructores los vuelos conforme a su experiencia de
vuelo, por cada tipo de aeronave en gue se hayan desarrollado, esto independientemente de que sus
licencias cuenten con la capacidad de hasta 5,700 kg.

Dar instruccién de CRM, ALAR y/fo CFIT a las tripulaciones, tanto instructores, como

estudiantes, periédicamente como lo marca la legislacion nacional vigente.

EL PRESIDENTE DE LA COMISION INVESTIGADORA 'Y
DICTAMINADORA DE ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION

| 'c1s op@ﬁ ZA JIMENEZ
CED RO 29411

Firma en ausencia del Director de Anélisis de Accidentes en Incidentes de aviacion el Ing. Francisco Oropeza
Jiménez, con fundamento en |os articulos 14 y 18 de la Ley Orgénica de la Administracion Publica Federal; 2,
fraccion XV1.5, 21y 50 del Reglamento Interior de |a Secretaria de Comunicaciones y Trasportes, pu blicado en
el Diario Oficial de la Federacion el 8 de enero de 2009 y reformado el 31 de julio de 2009.

Boulevard Adolfo Lopez Mateos 1990, Colonia Los Alpes, C. P. 01010, Alcaldia Alvaro Obregén, CDMX.

T: (55) 5723 9300, www.gob.mx/afac
NN B %
NG Sy 7
M 7 MARP7 LVRQ | ESLI CFER | JUVG

CIDAIA Informe finai SESION 004/2021 Pagina 16 de 16



