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TRANSCRIPCIÓN DE LAS PALABRAS DEL SECRETARIO DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES, MAESTRO JUAN FRANCISCO MOLINAR HORCASITAS, CON MOTIVO DE LA PRESENTACIÓN DEL PROGRAMA DE INVERSIÓN 2010 SCT Y PRINCIPALES PROYECTOS DE INVERSIÓN PÚBLICO-PRIVADA A LA CÁMARA MEXICANA DE LA INDUSTRIA DE LA CONSTRUCCIÓN (CMIC), QUE SE REALIZÓ EN LA SEDE DE LA CMIC, 

EL MIÉRCOLES 24 DE FEBRERO DE 2010.

DURACIÓN 14” 20””
MAESTRO JUAN FRANCISCO MOLINAR HORCASITAS, SECRETARIO DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES.- Buenos días todos ustedes.
Ingeniero Eduardo Correa Abreu, Presidente Nacional de la Cámara Nacional de la Industria de la Construcción; 

Señores miembros del presidium. Señoras, señores.

Agradezco enormemente la invitación a esta la casa de los constructores, en donde siempre he sido recibido con la hospitalidad que los caracteriza.

En otras épocas, como diputado, como subsecretario, como director del Seguro Social, en diferentes etapas de mi vida profesional y de servicio público, he tenido la oportunidad de acercarme a esta Cámara que representa a los constructores de México, y siempre he sido recibido con esa hospitalidad propia de ustedes.

La industria de la construcción es, si duda alguna, el principal impulsor del crecimiento o de la recuperación económica en tiempos de crisis. 

La historia ha demostrado que el concreto utilizado para erigir un edificio o para construir una carretera, son el cimiento más sólido para construir, a su vez, un mejor futuro. 

Es por eso que agradezco la invitación a participar en esta reunión de trabajo entre la Cámara Nacional de la Industria de la Construcción y la Secretaría de Comunicaciones y Transportes. 

Hemos traído ante ustedes los principales proyectos de inversión para este año; proyectos que significan importantes oportunidades de inversión. Pero sobre todo, venimos, también, a entablar un diálogo abierto, franco y honesto que nos permita avanzar con mayor eficacia en el desarrollo de estos proyectos y que derive, por lo tanto, la asociación pública-privada, en todos los sentidos, en un mejor funcionamiento en la economía de nuestro país.

2009 fue un año particularmente difícil. La economía mundial, como todos pudimos constatar, vivió la crisis más severa de los últimos 70 años. México, muy vinculado a los mercados más dinámicos en donde se produjo esa crisis, no pudo abstraerse de ella.

Sin embargo, sí pudimos minimizar algunos de sus impactos más fuertes, sobre todo en materia del empleo. A diferencia de otros años, con caídas de la producción menores a la nuestra, tuvimos caídas del empleo menores a los del pasado. Parte muy importante de ello se debió al haber utilizado con energía y con decisión la palanca de la inversión en infraestructura durante ese año.

No solamente podríamos decir que a pesar de la crisis económica, y que tuvo impactos fiscales y en la iniciativa privada en México, se realizó la mayor inversión en infraestructura de nuestra historia, sino que, precisamente por la crisis en la que estamos, el gobierno del Presidente Calderón decidió impulsar el mayor programa de inversión en infraestructura de  nuestra historia.

Ese reto nos lo puso el Presidente no sólo a la Secretaría de Comunicaciones, sino a las principales dependencias que en México impulsan la inversión en infraestructura. 

La Secretaría de Comunicaciones, sin duda alguna, asumió este reto con toda responsabilidad, y empezamos por realizar un ejercicio ágil y transparente del presupuesto asignado, y, también, desarrollar y presentar proyectos que impulsaran a través de asociaciones público – privadas, al capital privado nacional e internacional en la toma de riesgos en el desarrollo de sus propios proyectos.
Ese esfuerzo, hay que decirlo, permitió, en lo que refiere a obra pública, ejercer 98 por ciento de los recursos que la Secretaría de Comunicaciones y Transportes tuvo a su disposición después de los recortes que tuvo que sufrir el presupuesto federal 2009, no sólo en las secretarias, sino en todas las dependencias, prácticamente, del sector público.

Este es un punto en el que quiero ser muy claro: En este foro, ya se ha hablado del presupuesto ejercido en infraestructura carretera, pero hay que hablar, también, de toda la inversión.
En 2009, el Congreso de la Unión aprobó inicialmente una inversión de 61mil 105 millones de pesos para toda la Secretaría. La crisis económica y su consecuente merma en la recaudación, obligaron a la Federación a realizar ajustes en el presupuesto programado. 

Con estos ajustes, después de estos ajustes, nuestro  presupuesto final para inversión en infraestructura quedó en  48 mil millones de pesos, el cual fue ejercido, como ya lo señalé, casi en su totalidad; estamos hablando de cerca de 98 por ciento de ejercicio presupuestal disponible.
Y no sólo eso. La verdad, es que se hizo con responsabilidad y eficiencia para que ese dinero se convirtiera tan rápidamente como sea posible en empleos de inmediato, en más y mejores caminos y carreteras, en nuevos puentes, entronques y pasos desnivel. Ustedes saben de qué hablo, porque ustedes son quienes construyeron todas esas obras y quienes las vieron desarrollar.

Para este año, el presupuesto público aprobado es el más alto en la historia. Es, incluso, superior al presupuesto del año anterior, que, aún después de los recortes a los que la situación económica mundial obligó al gobierno de México, fue, a su vez, el más alto en la historia.

Estamos trabajando a marchas forzadas para que el ejercicio este año sea, incluso, más ágil que el del año pasado. 

En infraestructura carretera, por ejemplo, al iniciar el año nos habíamos planteado, o de hecho a finales del año pasado cuando conocimos el presupuesto que la Secretaría de Comunicaciones y Transportes tiene a su disposición para este año 2010, nos fijamos como objetivo que para el primer trimestre del año, tal como la ha pedido el presidente de la Cámara Mexicana de la Industria de la Construcción, estuviera ya comprometida la mayor parte de ese presupuesto
Habíamos propuesto como meta dos terceras partes del presupuesto de todo el año, tenerlo ya comprometido a través de la iniciación de procesos licitatorios en el primer trimestre.

Ya les ha dicho el ingeniero de Buen, subsecretario, que logramos 67 por ciento, 67.1 por ciento; una cifra ligeramente arriba de la meta que nos habíamos planteado. Esto, es importante decirlo, significa un ejercicio ágil en éste, que es el año de la recuperación económica.

Por ello, es indispensable que sector público y sector privado busquemos un cumplimiento minucioso de los acuerdos y de los contratos que establezcamos para el desarrollo de esas obras. Así, vamos a ver esta inversión materializada en el menor tiempo, pero sobre todo, abriremos la oportunidad para que los mexicanos vivan la ventaja de este programa de inversión, en el que todos estamos involucrados. 

Más allá de lo que representan estas obras como fundamento para la recuperación económica, también estamos aportando de manera transversal el apuntalamiento e incremento de la competitividad de toda la economía del país.
México, hay que decirlo, es ya hoy la plataforma logística de América del Norte. Y por lo tanto, una de las grandes plataformas logísticas del comercio mundial e internacional. Esto es un hecho ya. 

Hoy en día, es más rápido y más eficiente para un carguero que esté saliendo de Yokohama con contenedores con destino a Houston, es más eficiente elegir como puerto de llamada, como puerto de desembarco, Lázaro Cárdenas o Manzanillo, y es más barato elegir Lázaro Cárdenas o Manzanillo y después tomar el sistema carretero o el sistema ferroviario nacional que desembarcar en Los Angeles, Long Beach, cualquier puerto más al norte de la costa del Pacífico y, desde luego, Panamá o algún puerto más al sur.

Esto ya ocurre hoy. Tenemos que asegurarnos que ese tipo de ventajas que tiene nuestro país, en parte debido a su ubicación geográfica, pero, también, en buena medida al desarrollo de una infraestructura articulada de manera multimodal bajo el esquema de plataforma logística, y ahí tenemos una enorme oportunidad, no solamente en el comercio internacional, sino también para la competitividad de nuestra propia economía.
Mantenernos como la plataforma logística de América del Norte y contribuir al desarrollo de toda la región y de México de la manera más eficiente es una tarea titánica, es un gran reto, y eso participa, desde luego, la industria de la construcción y muchas otras industrias que, asociadas, nos van a permitir un mejor desarrollo de la economía mexicana.
Pare ello, desde luego, los recursos fiscales son importantes, pero son insuficientes. De eso, creo que todos estamos concientes. Precisamente, por ello, lo que tenemos que hacer es impulsar los proyectos de Asociación Pública-Privada. 
Tenemos que buscar que los recursos fiscales, que los recursos presupuestales no sean el monto fundamental de la inversión en infraestructura en nuestro país, sino sea la palanca multiplicadora que nos permita que la iniciativa privada participe activamente en el desarrollo de  nuestra infraestructura.
Ya vieron, con la presentación que les hizo el subsecretario, que estos esquemas de inversión nos han permitido concluir obras tan importantes, como el Arco Norte de la ciudad de México, o las autopistas Arriaga – Ocozocoautla, en Chiapas, o en la Monterrey – Saltillo. Todas ellas son, en sus respectivas regiones, ejemplos claros, firmes, concretos de cómo podemos desarrollar estos esquemas de coinversión públicas y privadas.

Pero no son todos. Vienes otros proyectos muy importantes. Si me permiten, trajimos para ustedes y se está distribuyendo este folleto titulado “Asociaciones Público-Privadas para el Desarrollo Carretero de México”, que ejemplifica con toda precisión cuáles son los principales proyectos de Asociación Público-Privada que podemos en este momento desarrollar en nuestro país.

Se trata, en ese sentido, de una cartera de proyectos específica, clara, bien definida, en la cual existe toda la disposición del desarrollo por parte del sector público, y estoy seguro, también, como se ha venido mostrando, del sector privado.

Ahí vienen proyectos como la autopista Jala–Compostela o Puerto Vallarta, en Jalisco; o como el nuevo aeropuerto de la Riviera Maya, que pronto estaremos desarrollando; o como el libramiento ferroviario de Manzanillo, que en estos momentos se está trabajando, o proyectos importantísimos que se han venido denominando de manera coloquial como los “FARACS”, o los paquetes de Asociaciones Público-Privadas que estamos desarrollando: Dos en el noroeste, uno en Michoacán.

En este momento está, también, en pleno desahogo el Pacífico Sur. De manera que tenemos grandes esquemas de inversión reales, concretos para poder invertir en nuestro país, para el desarrollo de la economía de nuestro país y para el beneficio de las generaciones presentes. 

Yo creo que el buen oficio de nuestros legisladores, nos va a llevar a la aprobación de la Ley de Asociaciones Público-Privadas que ha mencionado el señor presidente de la Cámara. Yo creo que todos ustedes, en diferentes sectores del gobierno, debemos manifestar ante la Cámara cuáles son las ventajas que la aprobación de esta ley y bajo qué esquemas específicos puede generarle a nuestro país, y seguir trabajando, en ese sentido, no solo junto a la iniciativa privada y el sector público, sino también los diferentes órdenes de gobierno federal, estatal y municipal de nuestro país.
Es por que, señores, gracias por organizar esta reunión. Es una reunión que nos convoca para discutir los temas que nos interesan, tanto como gobierno y como industria en la búsqueda de un objetivo común, y es el desarrollo de México.

Esperamos que el bueno oficio de nuestros legisladores nos lleve a una pronta aprobación de esta Ley, pero por lo pronto estamos trabajando para contar con la mayor cantidad de obras dentro de los esquemas actuales. 

La reunión que hoy nos convoca nos ofrece un marco idóneo para discutir los temas que nos interesan como un gobierno y una industria que buscan el desarrollo de México. 

Ese es un proceso que no se va a detener, sino al contrario, le vamos a ir generando cada vez más momento, cada vez más impulso. Ahora mismo, miles de mexicanos construyen los más de 800 kilómetros de carretera que este año se concluirán para agregarlos a la red carretera nacional. 

Vayamos, pues, adelante; unidos y trabajando para seguir edificando este México mejor que todos queremos, y generemos la infraestructura que le va a permitir a esta y a la siguiente generación vivir mejor.

Muchas gracias. 
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