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SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES

DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS

CENTRO SCT BAJA CALIFORNIA 
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	MEXICALI – SAN FELIPE

EL FARO – SAN FELIPE

KM 106+000 AL KM 111+000 

“MODERNIZACIÓN A 12.0 M DE LA CARRETERA: MEXICALI – SAN FELIPE, TRAMO: EL FARO – SAN FELIPE, DEL KM. 106+000 AL KM. 111+000, INCLUYE: TERRACERÍAS, OBRAS DE DRENAJE, PAVIMENTO DE CONCRETO ASFÁLTICO, 6 (SEIS) PUENTES SEÑALAMIENTO Y OBRAS COMPLEMENTARIAS, EN EL MUNICIPIO DE MEXICALI, ESTADO DE BAJA CALIFORNIA”.



PROCEDIMIENTO  DE  CONSTRUCCIÓN.

I. GENERALIDADES.

Este proyecto consiste en la modernización de la carretera actual, mejorando su alineamiento  horizontal y vertical para satisfacer TPDA de aproximadamente 4,000 vehículos, ampliando el camino existente que actualmente mide siete metros (7.0 m) de corona a una sección de corona de doce metros (12.0 m),  constituida por dos (2) carriles de circulación de tres punto cincuenta metros (3.5 m) de ancho, y acotamientos de dos punto cinco (2.5 m). Sin excusa y por tratarse de una carretera en operación, previo al inicio de los trabajos, el Residente de Obra de la SCT revisará y avalará los trabajos de señalización para el control del tráfico con señalamiento nuevo, cualquier problema por daños a terceros en su persona o bienes será absoluta responsabilidad de la contratista, conforme a lo estipulado en la clausula Decima Segunda del contrato.

La estructura del pavimento estará constituida por capas de base hidráulica , base asfaltica y carpeta de concreto asfáltico de 20, 08 y 08 cm de espesor respectivamente.

Para obtener un drenaje superficial adecuado, se dará un bombeo de menos dos porciento (-2%) del eje hacia los hombros de los acotamientos de la sección, conforme lo especifica el proyecto.
Para la construcción de la nueva sección transversal, se deberá cumplir con la Normativa para la Infraestructura del Transporte (normativa SCT). 

LIBRO :  CTR. CONSTRUCCION.

TEMA  : CAR. Carreteras.

PARTE: Conceptos de Obra.

TITULO: 01. Terracerias 

TITULO: 03 Drenaje y Subdrenaje.

TITULO: 04 Pavimentos.

TITULO: 07 Señalamiento y Dispositivos de Seguridad.

LIBRO :  PRY. PROYECTO .

TEMA  : CAR. Carreteras.

PARTE: 2.- Proyecto Geométrico.

PARTE:10.-Proyecto de Señalamiento y Dispositivos de Seguridad en Calles y Carreteras.
Por lo que se  divide el tramo, en subtramos de ampliación y rectificación de corona, de acuerdo a lo señalado en los procesos electrónicos del proyecto. Estando estos trabajos supeditados al avance en la construcción de las obras de drenaje, terracerías, etc.; realizando los trabajos de pavimentación por etapas, de acuerdo con las recomendaciones que se indican, e integrandose con obras complementarias tales como bordillos, lavaderos, cercado del derecho de via, para considerar que los trabajos están terminados se deberán retirar todos los escombros aplicando limpieza en toda la obra, incluyendo el derecho de vía.

La clasificación del material de la excavación en corte, será responsabilidad exclusiva del Contratista.

Los materiales que se utilicen para la ejecución de los diferentes conceptos, deberán ser oportunamente muestreados y sometidos a las pruebas de laboratorio que se requieran, para que cumplan con lo preceptuado en :

LIBRO :  MMP. METODOS DE MUESTREO Y PRUEBA DE MATERIALES

PARTE: 1.- Suelos y Materiales para Terrecerias 

PARTE: 3.- Materiales para Obras de Drenaje y Subdrenaje.

PARTE: 4.- Materiales para Pavimentos.

 PARTE: 5.- Materiales para Señalamiento y Dispositivos para Seguridad. 

ASI MISMO, SE DEBERA DAR CUMPLIMIENTO AL CAPITULO DE CONDICIONANTES EN MATERIA DE IMPACTO AMBIENTAL DERIVADAS DEL OFICIO No. DFBC/SGPA/UGA/DIRA/3072/07 DE FECHA 24 DE AGOSTO DE 2006, DIRIGIDO AL DIRECTOR GENERAL DEL CENTRO SCT BAJA CALIFORNIA POR EL DELEGADO FEDERAL EN BAJA CALIFORNIA DE LA SEMARNAT.
PLANEACION INTEGRAL
Camino de Acceso.- Se aprovecharán los caminos existentes al sitio así como los terrenos dentro del derecho de via para instalaciones de concreto, prefabricacion y almacenaje oficinas, etc., que sean necesarios para acceder a la obra.
Sobre los caminos sé colocaran señales verticales diurnas y nocturnas de restricciones de acceso y peligro para evitar accidentes. 

INSTALACIONES TEMPORALES
Planta trituradora.- Los materiales para la trituración se obtendrán de  los  bancos que cuenten con autorización por parte de las autoridades ambientales para su explotación y en la plataforma de almacenamiento, se hará la selección de piedra y tierra con el mismo equipo. La piedra se mandara al primario para su procesamiento y obtener grava, arena y base.  El material en donde esta empacada la piedra se utilizara para la formación de los terraplenes de acceso en su caso si cumple con las especificaciones.

Planta de Concreto.- Se instalara plantas  dosificadoras de capacidad suficiente, estas dosificadoras tendran báscula digital, dosificador de aditivos y medidor de agua.

Junto a las plantas deberan estar los silos de cemento, los patios de almacenamiento de agregados y las piletas de agua limpia, así como Planta generadora de energia, para garantizar su operación.

Los agregados podrán dosificarse por medio de una banda radial a  las tolvas, mientras que está alimentada a su vez mediante un cargador sobre neumáticos.
El cemento se transferirá  del silo a la bascula mediante accionamiento neumático, totalmente automatizado
Una vez dosificado el material se vaciará a un camión revolvedor para la fabricación del concreto que a su vez lo llevará al sitio de colocación, se tendrá especial cuidado en la remisión del camión, en la cual se indique destino, resistencia, revenimiento de salida y hora de salida, ninguna olla revolvedora deberá permanecer mas de 1(una) hora con el producto.
Patio para almacén y habilitado de acero de refuerzo.- Se recibirá el material del proveedor en almacén y posteriormente en una área techada se procesará el acero de refuerzo de acuerdo a los planos; el habilitado se hará con cortadoras, dobladoras y toda la herramienta necesaria.

Patio para maquinaria. En él sitio indicado en el plano de instalaciones sé acondicionará  el patio para almacenamiento de maquinaria y taller para, mantenimiento preventivo y correctivo, cumpliendo con las normas ecológicas y condicionantes, en relación a residuos de aceite, baterías, filtros, neumáticos gastados, etc.

Se tendrá especial cuidado de no tirar al piso, diesel, aceites y sustancias contaminantes, parta lo cual; se tendrá una fosa con paredes revestidas, para que ahí se depositen las sustancias contaminantes y posteriormente disponer de ellas, de acuerdo a la reglamentación correspondiente. 

En general, en todas las instalaciones temporales se cuidara el entorno ecológico.

TOPOGRÁFIA
El área de topografía deberá contar con minimo dos brigadas o las necesarias para las siguientes actividades:

Revisión y certificación  de los datos de topografía de los planos con el terreno original y   secciones de construcción.
Revisión de todas las excavaciones en donde se marquen ejes y niveles.

Revisión de todas las obras falsas y cimbras.

Revisión de todo el acero de los elementos estructurales.
Previo a los colados se revisaba topográficamente los elementos que se están colando.

Se harán todas las actividades de campo y gabinete para la cuantificación de toda la obra.

II. CONTROL Y ASEGURAMIENTO DE CALIDAD.

N·CAL·1·01/00

	A. LIBRO:
	B. CAL.  CONTROL Y ASEGURAMIENTO DE CALIDAD

	a) E:
	b) 1.  control de calidad

	(1) TO:
	01.  Ejecución del Control de Calidad Durante la Construcción y/o Conservación


A. CONTENIDO

Esta Norma contiene los criterios para la ejecución del control de calidad que realice el Contratista de Obra durante la construcción o la conservación cuando los trabajos se ejecuten por contrato, o la Secretaría si se realizan por administración directa; también contiene los criterios para la verificación de calidad que, en el primer caso, realice la Secretaría con recursos propios o a través de un Contratista de Supervisión y en el segundo, directamente la Secretaría.

B. definición

El control de calidad durante la construcción o la conservación de las obras, es el conjunto de actividades que permiten evaluar las propiedades inherentes a un concepto de obra y sus acabados, así como a los materiales y equipos de instalación permanente que se utilicen en su ejecución, comparándolas con las especificadas en el proyecto, para decidir la aceptación, rechazo o corrección del concepto y determinar oportunamente si el proceso de producción o el procedimiento de construcción se está realizando correctamente o debe ser corregido. Dichas actividades comprenden principalmente el muestreo, las pruebas de campo y laboratorio, así como los análisis estadísticos de sus resultados, entre otras. Si la construcción o conservación se ejecuta por contrato, el control de calidad es responsabilidad exclusiva del Contratista de Obra, como se establece en el Inciso D.4.5. de la Norma N·LEG·3, Ejecución de Obras o, si se ejecuta por administarción directa, del Residente.

La verificación de calidad durante la construcción o la conservación es el conjunto de actividades que permiten corroborar que los conceptos de obra cumplan con las especificaciones del proyecto, ratificar la aceptación, rechazo o corrección de cada uno, y comprobar el cumplimiento del programa detallado de control de calidad. Dichas actividades comprenden principalmente el muestreo y las pruebas que se señalan en el Inciso D.2.24. de la Norma N·LEG·4, Ejecución de Supervisión de Obras, así como los análisis estadísticos de sus resultados junto con los del control de calidad, conforme a lo indicado en el Inciso D.2.25. de la misma Norma. Si la construcción o conservación se ejecuta por contrato, la verificación de calidad es responsabilidad del Residente o, en su caso, del Contratista de Supervisión. Cuando la obra se ejecute por administración directa, estas actividades las realizará una organización independiente de la que ejecute el control de calidad, dentro de la propia Secretaría.
C. REferencias

Son referencia de esta Norma los Manuales aplicables del Libro MMP. Métodos de Muestreo y Prueba de Materiales, que forma parte de la Normativa SCT.

Además, esta Norma se complementa con las últimas versiones de las siguientes:

	NORMAS Y MANUALES
	DESIGNACIÓN

	Ejecución de Obras…………………………………………
	N·LEG·3

	Ejecución de Supervisión de Obras………………………
	N·LEG·4

	Aprobación de Laboratorios……………………………….
	N·CAL·2·05

	Criterios Estadísticos de Muestreo……………………….
	M·CAL·1·02

	Análisis Estadísticos de Control de Calidad………….….
	M·CAL·1·03


III. AMPLIACIÓN DEL CUERPO ACTUAL PARA OBTENER CORONA DE 12.00 m.

1a ETAPA:  RECORTE DEL CUERPO ACTUAL.

Los trabajos se realizarán del lado derecho de la carretera actual, en el sentido del cadenamiento colocando el señalamiento especificado  para proteger a los usuarios y evitar interrupciones del tránsito, aislando la zona de la construccion.

a) En esta etapa de construcción, la circulación de los vehículos continuará sobre el cuerpo existente, ajustándose a un ancho de seis metros (6.0 m) de corona, como se indica en la SECCION. “SECCION ESTRUCTURAL TIPO (AMPLIACION DE LA CARRETERA ACTUAL)”.

b) Los trabajos de despalme y limpieza general del área por construir, se realizarán de acuerdo con lo indicado en el proyecto de terracerías correspondiente.

c) En coordinación con la residencia de obra se verificaran las obras de drenaje existentes para determinar si son suceptibles de ampliarse o bien de sustituirse totalmente de acuerdo en lo indicado en el proyecto para lo cual se deberán prever la construcción de desviaciones y la señalización diurna y nocturna correspondiente con especial cuidado durante los fines de semana.
d) Se procederá a cortar el extremo derecho del cuerpo actual, formando caja, en un ancho aproximado de dos punto cincuenta metros (2.5 cm ) medidos del hombro hacia la derecha del eje de la carretera, haciendo previo corte con cortadora disco de la carpeta asfáltica exixtente, para proceder con el corte en caja; el piso de corte o caja deberá compactarse al noventa porciento (95%) de su PVSM de la prueba AASHTO estándar en una profundidad mínima de cero punto veinte metros (0.20 m).

e) El material de recorte se acamellonará fuera del área por construir para utilizarlo en su caso posteriormente en la construcción de las capas de terracerías en la zona de ampliación.

2a ETAPA:  CONSTRUCCIÓN DE LAS CAPAS DE TERRACERÍAS Y PAVIMENTO EN LA AMPLIACIÓN DEL LADO DERECHO DE LA CORONA EXISTENTE.

Concluida la etapa anterior y habiéndose previsto la trituración en banco de los agregados para, base hidráulica, base asfaltica y carpeta, además de la instalación oportuna de plantas de mezcla asfáltica, se continuará con la construcción de las capas de terracerías y pavimento.
3a ETAPA: REHABILITACIÓN Y ADECUACIÓN DEL CUERPO EXISTENTE Y PAVIMENTO FLEXIBLE.

Se continuará con los trabajos que requiera el cuerpo existente y se completará la semicorona de proyecto mediante la ejecución de los trabajos que a continuación se indican.

a) Adecuación de la superficie de rodamiento actual.

Previa verificación de la reubicación del transito, se procederá a preparar el apoyo del pavimento flexible, conforme a los procedimientos de rallado energico de la carpeta existente y renivelación requeridos en la superficie actual de rodamiento. Los trabajos que se deberán realizar serán para afinar, nivelar y perfilar la sección transversal y longitudinal. 
b) Bacheo de las zonas danadas de la carpeta asfáltica existente.
Se procederá a realizar una excavacion en caja de la zona dañada que a jucio del representante requiera ser reparada a una profundidad de cincuenta punto cero centímetros (50 cm), compactando por medios mecánicos el piso excavado, posteriomente se rellenara con material de base hidráulica, compactado al noventa y cinco porciento (95%) de su peso volumétrico seco máximo (PVSM) de la prueba AASHTO modificada (cinco capas).
c) Rayado energico de la superficie actual de rodamiento.

En las zonas donde se requiera, se realizará un rayado enérgico en la superficie de rodamiento actual mediante el empleo de un equipo adecuado (rejilla), con el cual se harán sobre la superficie, rayas de 2 cm de ancho y 1 cm de profundidad con 10 cm de separación.

d) Riego de liga para carpeta asfáltica.
Concluidos los trabajos anteriores, así como un barrido de toda la superficie rallada, se aplicará un riego de liga con emulsión asfáltica catiónica, a razón de aproximadamente  0.6  lt/m². 

e) Emulsiones.

Se deberá indicar el tipo  de emulsión asfáltica  a emplear para efectos de control de calidad y recepción de la obra; se deberá además, determinar la dosificación requerida en cada caso llevando a cabo las pruebas de laboratorio necesarias según la capa cuya superficie se vá a cubrir.
f) Renivelación con base hidraulica.

Sobre la superficie rayada se construira una base hidraulica para renivelar y completar el espesor faltante y dar el bombeo y pendiente indicados en la sección de proyecto, utilizando material procedente del banco que elija el contratista, pudiendo ser alguno de los indicados para este fin en el  cuadro de bancos que se anexa. 
g) Base hidráulica.

Se construirá una capa de base hidráulica de cero punto veinte metros  (0.20 m) de espesor, utilizando material procedente del banco que elija el contratista. El material que conforme esta capa se deberá compactar al 100% de su peso volumétrico seco máximo (PVSM) de la prueba AASHTO modificada (cinco capas). La mezcla deberá tenderse con una máquina Pavimentadora autopropulsada con dispositivos para ajustar el espesor y ancho del material tendido y deberá estar dotada de un sistema que permita la repartición uniforme del material sin que se presente segregación por tamaños del mismo, capaz  de esparcir y precompactar  la base hidráulica que se tienda, con el ancho, sección y espesor establecidos en el proyecto especial para este trabajo. Finalmente se compactará al grado indicado en el proyecto.
h) Riego de impregnación

Sobre la superficie de la base hidráulica y el talud de esta capa, superficialmente seca y barrida, se aplicará un riego de impregnación con emulsión asfáltica catiónica empleando una dosificación aproximada de 1.0  lt/m².
i) Riego de liga para base asfaltica.
Sobre la base hidráulica debidamente impregnada, se aplicará un riego de liga con  emulsión asfáltica catiónica, empleando una dosificación aproximada de 0.6  lt/m².
j) Base Asfaltica.

Sobre la capa de base hidráulica debidamente terminada y después de la aplicación del riego de liga, se construirá una Base asfáltica de 0.08 m, esta base asfaltica se colocará en una capa de 0.08 m de espesor compactos, colocandose un riego de liga entre capas con una dosificacion aproximada de 0.6 lt/m2 , utilizando material procedente del banco que elija el contratista y cemento asfáltico AC-20 con una dosificación aproximada de 120 kg/m³ de material pétreo seco y suelto de tamaño máximo de 38.1 mm.(1 ½ “), la mezcla será elaborada en planta y en caliente y el tendido se efectuará compactándola al 95 % de su peso volumétrico determinado en la Prueba Marshall realizada para determinar el diseño de la mezcla.

Dado que se utilizará cemento asfáltico AC-20, la mezcla deberá realizarse a una temperatura de entre 140ºC y 165ºC. La mezcla al momento de colocarla en la pavimentadora, deberá tener una temperatura no menor a 135º C. La temperatura se medirá en el camión antes de descargar en la pavimentadora. La compactación se efectuará inmediatamente después de tendida la mezcla y antes de que su temperatura disminuya a menos de 130ºC. 

k) Riego de liga para carpeta asfaltica.

Sobre la base asfáltica, se aplicará un riego de liga con  emulsión asfáltica catiónica, empleando una dosificación aproximada de 0.6  lt/m².

l) Carpeta de concreto asfáltico.

Sobre la base asfáltica terminada después de la aplicación del riego de liga, se construirá una carpeta de concreto asfáltico de 0.08 m de espesor para dar el nivel de rasante con el bombeo y pendiente indicados en la sección de proyecto, utilizando material procedente del banco que elija el contratista y cemento asfáltico Grado PG 82-22 con una dosificación aproximada de 125 kg/m³ de material pétreo seco y suelto, la mezcla será elaborada en planta y en caliente y el tendido se efectuará compactándola al 95 % de su peso volumétrico determinado en la Prueba Marshall realizada para determinar el diseño de la mezcla.

La dosificación de la mezcla se obtendrá por el procedimiento Marshall para que cumpla con los requisitos de diseño que se indican en la columna de intensidad de tránsito de mas de 2000 vehículos pesados diarios.
Dado que se utilizará cemento asfáltico Grado PG 82-22, la mezcla deberá realizarse a una temperatura de entre 170ºC y 185ºC. La mezcla al momento de colocarla en la pavimentadora, deberá tener una temperatura no menor a 155º C. La temperatura se medirá en el camión antes de descargar en la pavimentadora. La compactación se efectuará inmediatamente después de tendida la mezcla y antes de que su temperatura disminuya a menos de 150ºC. 

La empresa ganadora hará la entrega del diseño del contenido óptimo de asfalto de la mezcla que empleará en la elaboración del carpeta asfáltica, con quince días de anticipación al inicio de la construcción de la misma.
m) Aditivos.

Con el objeto de mejorar la adherencia de los materiales pétreos con los productos asfálticos, se deberá prever el empleo de aditivos, cuyo tipo y dosificación serán proporcionados por el Laboratorio de Control de la contratista después que el agregado pétreo haya sido debidamente tratado.

Los tipos de aditivos que se utilizarán en el cemento asfáltico Grado PG 82-22 y AC- 20 deberán incorporarse en una proporción aproximada del 1 % en peso del cemento, que se ajustará de acuerdo con las pruebas realizadas por el Laboratorio de Control de la empresa y verificada y avaladas por la Secretaría.
Los materiales petreos utilizados deberán ser del tipo indicado, los productos asfalticos (emulsión cationica) para el riego de impregnación y el riego de liga y el cemento asfaltico AC-20 y PG 82-22 así como los aditivos deberán cumplir con la Normativa para la Infraestructura del Transporte (normativa SCT): 

4a ETAPA: CONSTRUCCIÓN DE PUENTES

CONSTRUCCION DE SUBESTRUCTURA.

Primero se dará trazo y nivelación para ubicar el sitio donde se construirá la zapata del caballete, después se procederá a realizar la excavación de la estructura, con el empleo de retroexcavadora o similar, hasta llegar al nivel de desplante.
Una vez que se ha realizado la excavación hasta las líneas y niveles de proyecto, se colara la plantilla de concreto simple, después se procederá a colocar el acero de refuerzo, el cual se habilita en el taller y se transporta hasta el sitio en camión plataforma, una  vez en el sitio se arma la parrilla de la zapata.
El cimbrado de la zapata se hará con moldes de madera.

Una vez que se tengan el acero y la cimbra, se verificara que estén colocados de acuerdo con las líneas y niveles de proyecto y se procederá a realizar el colado del concreto, este vendrá desde la planta dosificadora en camiones revolvedora y será colocado con bomba, realizando el acomodo con vibradores y cuadrillas de albañileria.

COLUMNAS, ALEROS, CORONAS, DIAFRAGMAS, TOPES Y BANCOS DE CABALLETES.

Durante la construcción del elemento se dejaran preparaciones para proceder a colocar el acero de refuerzo, el cual se habilitara en el taller y se transporta hasta el sitio en camión plataforma, una vez en el sitio se arma la parrilla del estribo con cuadrillas de fierrero y ayudantes y el auxilio de una grúa.
El cimbrado del caballete se hara con moldes metálicos, o madera los cuales se fabrican y colocaran con cuadrillas de carpintero y ayudante y el auxilio de grúa.

Una vez que se tengan colocados el acero de refuerzo y la cimbra, se verificara que estén colocados de acuerdo con las líneas y niveles de proyecto y se procederá a realizar el colado del concreto, este vendrá desde la planta dosificadora en camiones revolvedora y será colocado con bomba, realizando el acomodo del concreto.

CONSTRUCCIÓN DE SUPERESTRUCTURA.

Fabricación de trabes Tipo TABLETA, Tipo AASHTO III ó AASHTO IV (según el caso)
Se deberan respetar los procedimientos y dimensiones establecidos en los planos, iniciando con la preparación y adecuacon del patio de maniobras y fabricación de elementos estructurales, habilitado del acero de refuerzo y la construcción de las plantillas de concreto para el armado correspondiente, estableciendo un control geometrico para cada uno de los armados definitivos teniendo especial cuidado en los procedimientos de colocación de ductos y acero de preesfuerzo, asi como el colado de concreto F’c=350kg/cm2.

Conforme al programa de obra se deberan prever los suministros de:

· Acero de refuerzo LE ≥ 4,000 Kg/ cm², acero de preesfuerzo; torones de 1.27 Ø de LE≥19,000 Kg/ cm², cables tipo ‘’cascabel’’ galvanizado serie G-37 .

· Apoyos de Neopreno  dureza shore 60 (ft = 100 Kg/ cm².)
· Equipo de montaje (3 Gruas)

· Cemento y agregados para concretos, asi como las cimbras metalicas para los diferentes elementos estrucurales que lo requieran.

Finalmente se construiran las guarniciones de concreto asi como la colocación de parapetos metalicos.

CONSTRUCCIÓN DE LOSA DE SUPERESTRUCTURA.

Las parrillas de acero de refuerzo se habilitaran en la obra, se transportaran hasta el sitio de utilización en camión plataforma y se colocaran con cuadrillas de fierreros.

Una vez que se tenga preparado las trabes Tipo TABLETA, Tipo AASHTO III ó AASHTO IV (según el caso) y los correspondientes diafragmas, la losa acero galvanizada calibre 22, así como el acero de refuerzo, se procederá a realizar el vaciado del concreto, el cual será transportado hasta el sitio de utilización en camión revolvedora y colocado con bomba, el acomodo del concreto se hará con cuadrillas y el empleo de regla vibratoria, todos los materiales deberan ser verificados por el laboratorio.
CONSTRUCCION GUARNICIONES Y PARAPETOS.

Después de construida la losa se procederá a construir las guarniciones y los parapetos, como se indica en proyecto, extremando la verificación topográfica y acabados así como alineamiento.

Los trabajos de construcción de estructuras, deberan cumplir con la Normativa para la Infraestructura del Transporte (Normativa SCT);
LIBRO :  MMP. METODOS DE MUESTREO Y PRUEBA DE MATERIALES

PARTE: 4.- Materiales para Pavimentos.

LIBRO :  CTR. CONSTRUCCION.

TEMA  : CAR. Carreteras.

PARTE: Conceptos de Obra.

TITULO: 04 Pavimentos.
IV. CONSIDERACIONES GENERALES.

Atendiendo al plazo de ejecución estipulado en las bases de licitacion del 01 de Mayo al 30 de Noviembre de 2013, 214 dias naturales, se deberán de establecer al menos los siguientes frentes de trabajo:

1.- Se deberá planear y programar el numero de plantas de trituración incluyendo sus generadores y bandas para producir, los agregados petreos suficientes para las capas de pavimento, requirienendose producir los siguientes volumenes compactos:

· Base hidraulica 

  12,980  m3

· Base asfaltica


    5,080  m3
· Carpeta asfaltica

    5,050  m3
                 Suma
  

  23,110  m3  

2.- Dos frentes de trabajo para construir aproximadamente (17) obras de drenaje, a base de elementos de concreto hidraulico reforzado, lo que representa una actividad critica de esta obra, para posteriormente tener continuidad en las terracerías y capas de pavimentos. Se deberá tener especial cuidado en su planeacion y programación principalmente en las obras falsa, cimbras y suministro de concreto, incluyendo planta dosificadora de concreto, camiones revolvedora y bombas de concreto.  

3.- Dos frentes para los trabajos de: despalmes, cortes, formación de terraplenes compactados al 90%, 95% y 100%, principalmente para formar la troncal.
4.- Dos frentes para el tendido y compactación de base hidráulica, base asfáltica y carpeta asfáltica.
V. NORMATIVA PARA LA INFRAESTRUCTURA DEL TRANSPORTE.
Para los trabajos de la presente Licitación, deberá de tomar en cuenta que regiran para la ejecución y calidad de los trabajos lo indicado en la nueva Norma para la Infraestructura del Transporte (normativa SCT), actualizada al 08 de Diciembre de 2012, la cual se encuentra disponible en la siguiente dirección electrónica.

http://normas.imt.mx/barra.php?tm=1
Conteniendo los siguientes LIBROS que aplican para este concurso:
	1.
	LIBRO
	:
	Legislación (LEG)

	2.
	LIBRO
	:
	Proyecto (PRY)

	3.
	LIBRO
	:
	Construcción (CTR) 

	4.
	LIBRO
	:
	Control y Aseguramiento de Calidad (CAL)

	5.
	LIBRO
	:
	Caracteristicas de los Materiales (CMT)

	6.
	LIBRO
	:
	Metodos de Muestreo y Prueba de Materiales (MMP)
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