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TRABAJOS POR EJECUTAR

Los trabajos objeto del presente concurso comprenden los siguientes conceptos, los cuales serán ejecutados de acuerdo a lo indicado en el procedimiento de construcción de estas bases y de acuerdo a lo señalado en las  Normas N-CTR-CAR-1-01, N-CTR-CAR-1-02, N-CTR-CAR-1-03, N-CTR-CAR-1-04 y N-CTR-CAR-1-07 de esta Secretaría.

I.- CONSIDERACIONES GENERALES

 El contratista al formular su proposición deberá considerar que:

A.- Los bancos de Materiales Pétreos para Terracerías, Drenaje y  Pavimentos serán de libre elección utilizando el que más les convenga, siendo su responsabilidad la obtención de los permisos que se requieran, como son el uso de explosivos, ecología, pago de regalías, convenios con los propietarios, etc., siendo la única condicionante que el material que se utilice en la ejecución de los trabajos cumpla  con las especificaciones de esta Secretaría.

B.- El licitante que elija un banco de materiales no explotado con anterioridad dentro de alguna área de reserva ecológica y/o zona protegida por alguna autoridad  gubernamental será desechada su propuesta técnica en forma automática y al licitante seleccionado para efectuar la obra no se le aceptará reclamación alguna, si los bancos que propuso en la licitación no le fue posible explotarlos por alguna razón o el volumen considerado en su propuesta no coincide con la realmente utilizada

C.- La empresa ganadora hará la entrega del diseño del contenido óptimo de asfalto de la mezcla que empleará en la elaboración del concreto asfáltico, con 15 (quince) días de anticipación al inicio de la construcción de la carpeta asfáltica.

D.- En virtud de que los bancos de Material para Terracerías, Drenaje y Pavimentos son de libre elección el concepto de acarreos deberá estar incluido dentro del análisis del precio unitario del concepto para el cual se requiere el acarreo, aclarando que el Contratista debe decidir como realizará los fletes, con medios propios o con terceros. 

E.- Como se establece en Cláusula F.3 de Norma N-LEG-3/07 de esta Dependencia, “Los trabajos medidos de acuerdo con la Cláusula E., se pagarán conforme a lo indicado en las bases de pago de cada concepto. Los conceptos o trabajos a que se refiere la Fracción E.4. de esta Norma, no son objeto de medición y no están sujetos a pago por separado, pues se considera que sus importes ya se han incluido en los precios pactados en el contrato”, lo cual es aplicable al concreto asfáltico desperdiciado. 

F.- El contratista fijará  frentes de ataque de los bancos de materiales y observará las precauciones necesarias para evitar contaminar el medio ambiente.

G.- Para las DESVIACIONES y BANCOS DE MATERIAL. El Contratista deberá realizar los trámites ante la autoridad correspondiente, para la obtención de la autorización en materia de impacto ambiental; debiendo de presentar dichas autorizaciones previo al inicio de los trabajos, para lo cual deberá obtener, con toda oportunidad, los permisos para la explotación de bancos para terracerías, pavimentación y obras de drenaje tales como permisos de la SEMARNAT, CNA, permisos para el uso de explosivos, permiso de paso en los caminos de acceso para trasladar maquinaria, materiales de construcción, accesos a los bancos de préstamo, permiso de uso de suelo y Reglamentos Municipales. Es responsabilidad del Contratista la rehabilitación de la zona al término de su uso o vida útil.

H.- En relación de los contratos de trabajos similares solicitados en el inciso de la base 
QUINTA de la convocatoria a la presente licitación, que haya celebrado tanto con las administraciones públicas Federal, Estatal, Municipal como con particulares, con los que acredite la experiencia y capacidad técnica de “EL LICITANTE” en este tipo de obras. Contendrá el nombre o denominación de la contratante; domicilio y teléfono de los responsables de los trabajos; descripción de las obras, importe total, importes totales ejercidos y por ejercer, fecha de terminación o fecha prevista para la terminación, mismos que deberán presentar la documentación comprobatoria correspondiente que contengan copias de los contratos, de las acta de entrega-recepción y finiquitos en su caso.

I.- En la relación de la maquinaria y equipo de construcción disponible y necesario para el desarrollo de los trabajos, además de lo solicitado en el inciso 5 de la base QUINTA de la convocatoria a la presente licitación, deberá indicar el número de serie de  los equipos y de la maquinaria, tanto los que son de su propiedad como los arrendados. En el caso de la maquinaria y equipos que sean propiedad del licitante, el licitante deberá presentar además de los documentos solicitados en la base DÉCIMA TERCERA inciso 7, las cédulas analíticas correspondientes  a la maquinaria y equipo de construcción que están contabilizadas en el activo fijo de sus estados financieros, a fin de demostrar que los equipos que presenta como propios realmente lo son. En caso de no presentar este documento, o bien, que los equipos que indica como propios en el formato RMEC no aparezcan en las cédulas analíticas correspondientes a los estados financieros del último ejercicio fiscal, se considerará que el licitante no cuenta con dichos equipos para la ejecución de los trabajos objeto de esta licitación. 
J.- En la relación de bancos de materiales propuestos por EL LICITANTE, además de lo solicitado en el inciso 13) de la base DECIMA TERCERA de la convocatoria a la presente licitación, deberá anexar croquis detallando en el mismo la ubicación exacta de los bancos y las distancias al centro de gravedad de la obra.

k.- Los encargados del control de calidad deberán ser ingenieros civiles titulados con experiencia probada en control de calidad de los materiales para construcción de caminos, debiendo anexar copia de su cédula profesional y curriculum que acredite la experiencia solicitada.
L.- Se hace la aclaración que para la presente convocatoria a la presente licitación se considera de carácter obligatorio el uso de la bitácora electrónica; por lo que el superintendente de la empresa a la que se le adjudique la obra deberá contar con firma electrónica para tener acceso a la bitácora y realizar las notas que considere.
M.- En la base QUINTA inciso 3, se solicitan los estados financieros de los últimos dos ejercicios fiscales. De acuerdo a lo señalado en la base DECIMA TERCERA inciso 7, se aclara que los licitantes deberán presentar los estados financieros correspondientes a los años 2011 y 2012, y la evaluación de la capacidad de los recursos económicos del licitante se hará con la información correspondiente a los estados financieros de 2012.
CONCEPTOS A REALIZAR
II.- TERRACERÍAS DEL  km. 42+500 AL KM. 46+500

a) Los trabajos de desmonte, despalme y limpieza general del área por construir, se realizaran siguiendo los lineamientos indicados en el proyecto de terracerías correspondientes.

b) Estabilización del terreno natural (Pedraplen), en donde lo indique el proyecto o lo ordene la Secretaría.

c) Recuperación del pavimento existente, donde lo indique el proyecto o lo ordene la Secretaría.

d) Escalones de liga, donde lo indique el proyecto o lo ordene la Secretaría.

e) Cortes donde lo indique el proyecto; en el caso de cortes en cajón, una vez efectuado el despalme se abrirá caja cuyas dimensiones deberán estar debidamente indicadas en el proyecto, el piso de corte o caja deberá compactarse al 90% de su P.V.S.M., determinado mediante la prueba AASHTO Estándar  en una profundidad de 0.20 m o bandearse según sea el caso.

f) Bacheo profundo aislado, en donde lo indique el proyecto o lo ordene la Secretaría.

g) Para el caso de terraplenes se construirá el cuerpo del terraplén con altura variable dependiendo de la rasante del proyecto y se compactará al 90 % de su P.V.S.M., determinado mediante la prueba AASHTO Estándar o bandearse según sea el caso.
h) Capa subyacente donde lo indique el proyecto ó lo ordene la Secretaría  de 70 cm. de espesor compactada al 95 % de su P.V.S.M., determinado mediante la prueba AASHTO Estándar.

i) Finalmente la Capa subrasante se construirá con un espesor  de 30 centímetros, y quedará en el nivel indicado en el proyecto,  compactada al 100 % de su P.V.S.M. determinado mediante la prueba AASHTO Estándar.

j) Arrope de taludes con material producto del despalme.

III.- ESTRUCTURAS DEL km. 42+500 AL KM. 46+500

a) Se construirán alcantarillas de losas de concreto hidráulico armado necesarios, en los lugares que indica el proyecto.

IV.- DRENAJE Y SUBDRENAJE DEL km. 42+500 AL KM. 46+500
a) Se revestirán las cunetas con concreto f’c=150 kg/cm2 con un espesor  de 8.0 centímetros en los lugares que indica el proyecto o lo ordene la secretaría.

b) Se construirán bordillos con concreto f´c =150 kg/cm2 de sección trapezoidal de 15 x 08 x 12 cm. en los lugares que indica el proyecto o lo ordene la secretaría.

c) Se construirán lavaderos con concreto f´c = 150 kg/cm2 de sección trapezoidal de  110 x 80 x 50 cm. en los lugares que indica el proyecto o lo indique la secretaría.
d) Se construirá un subdrén longitudinal con tubo de concreto de 20.0 cm. de diámetro con perforaciones cuyo diámetro será de 5.0 mm como mínimo y 8.0 mm como máximo, ubicadas en tresbolillo y con una separación longitudinal de 10.0 cm., en los lugares que indica el proyecto o lo ordene la secretaría.
V.- PAVIMENTOS DEL km. 42+500 AL KM. 46+500
a).- Base hidráulica de 26 cm. de espesor compactada al 100 % de su P.V.S.M., determinado mediante la Prueba AASHTO Modificada cinco capas. El tendido de la base se realizará invariablemente con máquina extendedora que cuente con sensores de control automático de niveles.
b).- Riego de impregnación con emulsión asfáltica tipo ECI-60 en las cantidades que fije el proyecto y/o laboratorio.

c).- Cemento asfáltico grado PG 76-22, para la elaboración de la carpeta asfáltica, se aplicará de acuerdo a la dosificación del material asfáltico establecida en el proyecto o aprobado por la secretaría. 

d).- Carpeta de concreto asfáltico sin incluir el cemento asfáltico grado PG 76-22, de 11 cm de espesor compactada al 95 %, de su peso volumétrico máximo determinado en la prueba Marshall, utilizando emulsión ECR-60 para el riego de liga, en las cantidades que fije el proyecto y/o laboratorio.
VI.- señalamiento y dispositivos de seguridad DEL km. 42+500 AL KM. 46+500
a) Se colocarán señales preventivas, informativas y restrictivas en los lugares y cantidades que fija el proyecto.

b) Se pintará raya central continua o discontinua según proyecto color amarillo reflejante y en las orillas de la calzada en toda la longitud del camino raya continua color blanco reflejante 

c) Se colocarán indicadores de alineamiento y vialetas ámbar dos caras y vialetas blancas una cara en los lugares que fije el proyecto.
VII.- OBRAS COMPLEMENTARIAS DEL km. 42+500 AL KM. 46+500
a) Se colocará cercado del derecho de vía en donde lo ordene la secretaría.

b) Se colocará defensa metálica de tres crestas, en los lugares que indique el proyecto o lo ordene la secretaría. 

PROCEDIMIENTO DE CONSTRUCCION.

I.- TERRACERIAS

1.1.1 Desmonte

Los trabajos serán iniciados con el desmonte en el área limitada por los ceros de las secciones de construcción, talando los árboles y retirando los tocones; en una franja de 1.00 m adyacente a la línea de ceros, es necesario talar los árboles sin retirar los tocones.

1.1.2 Despalme

a) Se despalmará el área señalada en el proyecto en un espesor de 30 cm, el material producto del despalme se colocará fuera de la línea de ceros, de manera que pueda ser utilizado en el arrope de los taludes.

b) La superficie descubierta se compactará al 90% como mínimo, en un espesor no menor de 20 cm, de acuerdo a su P. V. S. M., determinado de acuerdo a la Prueba AASHTO Estándar.
1.1.3 Estabilización del terreno natural en las zonas de ampliación.

Una vez efectuado el despalme, se estabilizara la superficie descubierta en un espesor de 30.0 cm conformado por fragmentos de roca chicos con diámetro de 7.5 a 20.0 cm, los cuales deberán ser incrustados en el terreno natural mediante un bandeo con un tractor de orugas con peso mínimo de 36 ton, de manera que pase cuando menos tres veces por cada sitio. Esta actividad, se realizara en las zonas que indique el proyecto o lo ordene la secretaría en el tramo comprendido del km 42+500 al km 46+500.
1.1.4     Recuperación del pavimento existente.

En las zonas del pavimento existente que indique el proyecto y/o lo ordene la Secretaría, se realizará el escarificado, acamellonado, tendido y compactado de los 25 cm superiores del pavimento existente y la compactación de la superficie descubierta al 95%  de su PVSM., en un espesor de 20 cm.

1.1.5     Bacheo profundo aislado.

En el cuerpo existente del Subtramo del km 42+500 al km 46+500 en tramos aislados.

1.1.6     Terraplén

El cuerpo de terraplén se construirá con los materiales propuestos por el contratista o según se indique en la curva masa, con capas horizontales y de espesor adecuado al equipo de construcción, de manera que se logre el 90% de compactación de su P.V.S.M., determinado de acuerdo a la Prueba AASHTO Estándar.

Una vez terminada la construcción del terraplén, debidamente afinada y tratada, se construirá la capa subyacente con un espesor de 70 cm, en capas de espesor adecuado al equipo de construcción, de manera que se logre el 95% de compactación de su P. V. S. M., determinado de acuerdo a la Prueba AASHTO Estándar.

Una vez terminada la construcción de la capa subyacente, debidamente afinada y tratada, se construirá la capa sub-rasante con un espesor de 30 cm, en capas de espesor adecuado al equipo de construcción, de manera que se logre el 100% de compactación de su P. V. S. M., determinado de acuerdo a la Prueba AASHTO Estándar, formada con partículas no mayores de 75 mm, para lo cual se deberá dar un proceso de cribado del material para eliminar las que sean mayores; no se permitirá la eliminación de partículas mayores de 75 mm manualmente.

Para dar por terminada la construcción de un terraplén incluyendo su afinamiento, se verificará el alineamiento, el perfil y la sección de su forma, anchura y acabado, de acuerdo con lo fijado en el proyecto y en las Cláusulas H de la Norma N-CTR-CAR-1-01-009 de la Normativa para la Infraestructura del Transporte.

1.1.7 Corte
Las excavaciones de los cortes se ejecutarán de manera que permitan el drenaje natural del corte. Cuando lo indique el proyecto, las cunetas se construirán con la oportunidad necesaria y en tal forma que su desagüe no cauce perjuicio a los cortes.

Los materiales obtenidos de los cortes se emplearán en la formación de terraplenes o se desperdiciarán, de acuerdo a lo que indique el proyecto.

Todas las piedras flojas y materias sueltas de los taludes, serán removidas.

Al hacer los cortes, particularmente cuando se empleen explosivos, se evitará hasta donde sea  posible aflojar el material en los taludes mas allá de la  superficie teórica fijada en el proyecto. En caso de no ser así o de que existan defectos de construcción, todo el material que se derrumbe o se encuentre inestable en los taludes será removido y reparada la obra como lo ordene la Secretaría.

Para dar por terminado un corte, se verificarán el alineamiento, el perfil y la sección en su forma, anchura y acabado de acuerdo con lo fijado en el proyecto, y lo señalado en la Cláusula H de la Norma N-CTR-CAR-1-01-003 de la Normativa para la Infraestructura del Transporte.

II.- ESTRUCTURAS, DRENAJE Y SUBDRENAJE
2.1.- Obras menores

Previa a la construcción del cuerpo de terraplén se construirán las obras de drenaje necesarias, en los sitios que sean fijados por el proyecto. Debe evitarse que la boquilla aguas abajo de las alcantarillas, descargue sus aguas sobre el talud del terraplén construido, y de acuerdo a lo señalado en la Cláusula H de las Normas N-CTR-CAR-1-02 y N-CTR-CAR-1-03 de la Normativa para la Infraestructura del Transporte.
2.2.- Una vez terminada la construcción de la capa subrasante, se procederá a la construcción del subdren longitudinal, para lo cual se deberá seguir lo establecido en la Norma N.CTR.CAR. 1.03.009/00.
III.- PAVIMENTO

3.1 Base Hidráulica.

En seguida sobre la capa de sub- rasante  se construirá en todo el ancho de la sección formada y a todo lo largo del tramo en estudio, la capa de base hidráulica con materiales seleccionados de los bancos propuestos por el contratista y con un espesor de 26 cm. la cual se compactará hasta alcanzar el 100 % como mínimo de su P.V.S.M., determinado mediante la prueba AASHTO Modificada cinco capas. El tendido de la base se realizará invariablemente con máquina extendedora que cuente con sensores de control automático de niveles. Previo al tendido del material de base se llevará a cabo el proceso de homogenización del material de base con equipo homogenizador adecuado para dicha actividad. No se permitirá la homogenización del material con motoconformadora y pipa de agua.
3.2 Riego de Impregnación.

Inmediatamente después de terminar un tramo o subtramo de base hidráulica, y estando superficialmente seca y barrida, sobre ésta, se efectuará en todo lo ancho de la sección, un riego de impregnación empleando emulsión ECI-60 a razón de 1.5 lt./m2 aproximadamente, incluyendo doble riego en los taludes de la base hidráulica.
3.3 Carpeta de Concreto Asfáltico.
A continuación, previo dejar pasar el tiempo necesario para la penetración y desfluxado del riego de impregnación, en todo el ancho de la corona, se aplicará un riego de liga, con emulsión ECR-60 a razón 0.5 lt/m2, para posteriormente sobre la base impregnada y después de la aplicación del riego de liga, se construirá una carpeta de concreto asfáltico de 11.0 cm. de espesor elaborada en planta en caliente con materiales procedentes de los bancos propuestos por el contratista utilizando cemento asfáltico Grado PG 76-22 que cumpla con los requisitos de calidad indicados en la tabla No.2 de la Norma N-CMT-4-05-004, con la dosificación resultante de la prueba MARSHALL por metro cúbico de material pétreo seco y suelto, debiendo compactar el material que forme dicha capa al 95% de su peso volumétrico Máximo determinado en la prueba Marshall. El tendido de la carpeta se realizará con máquina extendedora que cuente con sensores de control automático de niveles. La colocación de la carpeta asfáltica, deberá de realizarse en un plazo no mayor de 7 días después de tener la base hidráulica impregnada. 

IV.- SEÑALAMIENTO Y DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD.

4.1 Señales Verticales Bajas e Indicadores de Alineamiento.

Terminados los trabajos de pavimento, e incluso a la par con estos, se instalaran las señales verticales bajas e indicadores de alineamiento necesarios, en los sitios que sean fijados por el proyecto. 

4.2 Marcas en el Pavimento y Vialetas.

Posterior a la construcción de la carpeta y dejando transcurrir el tiempo necesario, se procederá al inicio de los trabajos de pintura e instalación de vialetas, cuidando siempre que la superficie sobre la cual se trabajará este completamente limpia y seca.

V.- OBRAS COMPLEMENTARIAS.

V.1 Se construirá un cercado para delimitar el derecho de vía con postes de concreto y 4 hilos de alambre de púas.

V.2 Se colocará defensa metálica de tres crestas de acero galvanizado tipo IMSA, ARMCO o similar (cuatro tramos) con terminales ET-PLUS, en lugares que indique el proyecto.
PARA LAS DESVIACIONES Y BANCOS DE MATERIAL. EL CONTRATISTA DEBERÁ REALIZAR LOS TRÁMITES ANTE LA AUTORIDAD CORRESPONDIENTE, PARA LA OBTENCIÓN DE LA AUTORIZACIÓN EN MATERIA DE IMPACTO AMBIENTAL; DEBIENDO DE PRESENTAR DICHAS AUTORIZACIONES PREVIO AL INICIO DE LOS TRABAJOS. ES RESPONSABILIDAD DEL CONTRATISTA LA REHABILITACIÓN DE LA ZONA AL TÉRMINO DE SU USO O VIDA ÚTIL.
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En el texto de las especificaciones particulares que se incluyen, se hace referencia a la Normativa para la Infraestructura del Transporte, Normas para Construcción e Instalaciones, Normas de Calidad de los Materiales, y el Manual de Dispositivos Para el Control del Tránsito en Calles y Carreteras, todos de esta Secretaría, debiéndose considerar su última edición en cada uno de sus libros.

E.P.1.- EXCAVACIONES EN CORTES Y ADICIONALES ABAJO DE LA SUBRASANTE CUANDO EL MATERIAL SE DESPERDICIE, POR UNIDAD DE OBRA TERMINADA (INCLUYE TODOS LOS ACARREOS NECESARIOS PARA DEPOSITAR EL DESPERDICIO).

	EJECUCION:
	La ejecución de este concepto se realizará de acuerdo con lo señalado en la Cláusula G de la Norma N-CTR-CAR-1-01-003 de la Normativa para la Infraestructura del Transporte.



	MEDICION :


	Se considerará como unidad el metro cúbico que fija el proyecto de acuerdo a la Cláusula I de la Norma N-CTR-CAR-1-01-003 de la Normativa para la Infraestructura del Transporte.



	BASE DE PAGO:
	El pago por unidad de obra terminada para este concepto, se hará al precio unitario fijado en el contrato para el metro cúbico; este precio incluye además de lo indicado en la Cláusula J de la Norma N-CTR-CAR-1-01-003 de la Normativa para la Infraestructura del Transporte, lo que corresponda por los acarreos  de materiales necesarios para depositar el desperdicio.  


EP.2.-
FORMACIÓN Y COMPACTACIÓN  DE TERRAPLENES  PUOT.

	EJECUCION:
	Se formarán y compactarán al  90 % de su PVSM, según la prueba AASHTO estándar, con material producto de excavaciones de cortes, de escalones de liga, y/ o préstamos de banco que cumpla con los requisitos de calidad de materiales indicado en la Normativa para Infraestructura de Transporte números N.CMT.1.01 para cuerpo de terraplén, con las características geométricas que indique el proyecto u ordene la Secretaría, formándolos en capas con espesores máximos de 30 cm. En su ejecución también deberá atenderse lo que corresponda a la cláusula G de la Norma N.CTR.CAR.1.01.009 y N.CTR.CAR.1.01.008 de esta Secretaría.


	MEDICION :


	La medición se hará tomando como unidad el metro cúbico compacto al grado fijado, medido en la capa construida,  redondeando a la  unidad. Para la medición también deberá atenderse lo que corresponda del Inciso I de la Norma N.CTR.CAR.1.01.009 de esta Secretaría.
. 

	BASE DE PAGO:
	El pago por unidad de obra terminada para este concepto, se hará al precio unitario fijado en el contrato para el metro cúbico; este precio incluye: autorización en materia de impacto ambiental otorgado por la SEMARNAT, permisos que se requieran del INAH, CNA, municipales, particulares etc, además de lo indicado en la Cláusula J de la Norma N-CTR-CAR-1-01-009 de la Normativa para la Infraestructura del Transporte, lo que corresponda por todos los acarreos  de materiales necesarios para construir esta capa, así como el escarificado y compactado de la capa de material existente, la cual funge como estructura del camino antes de los trabajos. 




EP.3.- FORMACIÓN Y COMPACTACIÓN DE LA CAPA SUBYACENTE, PUOT.

	EJECUCIÓN:
	Se formará y compactará la capa subyacente al 95 % de su PVSM según la prueba AASHTO estándar, con un espesor compacto de 70 cm con material producto de excavaciones de cortes, de escalones de liga, y/ o préstamos de banco que cumpla con los requisitos de calidad de materiales indicado en la Normativa para Infraestructura de Transporte números N.CMT.1.02 para cuerpo de subyacente, con las características geométricas que indique el proyecto u ordene la Secretaría, formándolos en capas con espesores máximos de 30 cm. En su ejecución también deberá atenderse lo que corresponda a la cláusula G de la Norma N.CTR.CAR.1.01.009 y N.CTR.CAR.1.01.008 de esta Secretaría.


	MEDICIÓN :


	La medición se hará tomando como unidad el metro cúbico compacto al grado fijado, medido en la capa construida,  redondeando a la  unidad. Para la medición también deberá atenderse lo que corresponda del Inciso I de la Norma N.CTR.CAR.1.01.009 de esta Secretaría.


	BASE DE PAGO:
	El pago por unidad de obra terminada para este concepto, se hará al precio unitario fijado en el contrato para el metro cúbico; este precio incluye:  autorización en materia de impacto ambiental otorgado por la SEMARNAT, permisos que se requieran del INAH, CNA, municipales, particulares etc, además de lo indicado en la Cláusula J.3 de la Norma N-CTR-CAR-1-01-009 de la Normativa para la Infraestructura del Transporte, lo que corresponda por todos los acarreos  de materiales necesarios para construir esta capa, así como el escarificado y compactado de la capa de material existente en su caso, la cual funge como estructura del camino antes de los trabajos. 

  


EP.4.- FORMACION Y COMPACTACION DE LA CAPA SUBRASANTE, PUOT.
	EJECUCION:
	Se formará y compactará la capa subrasante al 100 % de su PVSM según la prueba AASHTO estándar, con material producto de préstamos de banco que cumpla con los requisitos de calidad de materiales indicado en la Normativa para la Infraestructura del Transporte N.CMT.1.03, con un espesor compacto de 30 cm. y estará formada con partículas no mayores de 75 mm para lo cual se deberá dar un proceso de cribado del material para eliminar las que sean mayores; no se permitirá la eliminación de partículas mayores a 75 mm manualmente. En su ejecución también deberá atenderse lo que corresponda del Inciso G de la Norma N.CTR.CAR.1.01.009  y N.CTR.CAR.1.01.008 de esta Secretaría.


	MEDICION :


	La medición se hará tomando como unidad el metro cúbico compacto al grado fijado en la capa construida, redondeando a la unidad. Para la medición también deberá atenderse lo que corresponda del Inciso I de la Norma N.CTR.CAR.1.01.009 de esta Secretaría.


	BASE DE PAGO:
	El pago por unidad de obra terminada para este concepto, se hará al precio unitario fijado en el contrato para el metro cúbico; este precio incluye:  autorización en materia de impacto ambiental otorgado por la SEMARNAT, permisos que se requieran del INAH, CNA, municipales, particulares etc., el equipo necesario para el cribado del material para la eliminación de partículas mayores a 75mm, ya que no se permitirá hacerlo manualmente; además de lo indicado en la Cláusula J.3 de la Norma N-CTR-CAR-1-01-009 de la Normativa para la Infraestructura del Transporte, lo que corresponda por todos los acarreos  de materiales necesarios para construir esta capa, así como el escarificado y compactado de la capa de material existente en su caso, la cual funge como estructura del camino antes de los trabajos. 




EP.5.- ARROPE DE LOS TALUDES DE LOS TERRAPLENES CON EL MATERIAL PRODUCTO DE LOS DESPALMES Y MATERIALES DESPERDICIADOS DE LAS EXCAVACIONES PUOT.
	EJECUCIÓN:
	Entre las estaciones señaladas en el proyecto y/o ordenadas por la Secretaría, se procederá a recargar los taludes de los terraplenes correspondientes al cuerpo nuevo, utilizando el material producto de los despalmes y excavaciones de cajas para desplante de terraplenes, a fin de arropar dichos taludes en la forma indicada por la Secretaría, distribuyendo el material en el talud del terraplén y afinando la sección. 


	MEDICION :


	La medición se hará en el terraplén, para el metro cúbico;  determinando los volúmenes del material utilizado en el arrope de taludes por medio de seccionamientos a cada veinte (20) metros o menos si la configuración del terraplén así lo requiere, calculándolos por el método del promedio de áreas extremas. El resultado se redondeará a la unidad. Para la medición también deberá atenderse lo que corresponda del inciso 3.01.01.005-G de las normas de Construcción e Instalaciones de esta Secretaría.



	BASE DE PAGO:
	El pago por unidad de obra terminada se hará al precio fijado en el contrato por el metro cúbico; este precio unitario incluye lo que corresponda por: remoción, carga y descarga del material producto de los despalmes depositado sobre el talud del terraplén; acarreos libres de hasta 1 km.; recargue de los taludes de los terraplenes para arroparlos conforme a lo ordenado por la Secretaría y afinamiento de los taludes


EP.6.- ESCALONES DE LIGA P.U.O.T.
	EJECUCIÓN:
	La ejecución de este concepto se realizará de acuerdo con lo señalado en la Cláusula F de la Norma N-CTR-CAR-1-01-004 de la Normativa para la Infraestructura del Transporte.



	MEDICION :


	Se considerará como unidad el metro cúbico que fija el proyecto de acuerdo a la Cláusula H de la Norma N-CTR-CAR-1-01-004 de la Normativa para la Infraestructura del Transporte.


	BASE DE PAGO:
	El pago por unidad de obra terminada para este concepto, se hará al precio unitario fijado en el contrato para el metro cúbico; este precio incluye además de lo indicado en la Cláusula I de la Norma N-CTR-CAR-1-01-004 de la Normativa para la Infraestructura del Transporte, lo que corresponda por los acarreos  de materiales necesarios para depositar el desperdicio.  


EP.7.- ESTABILIZACIÓN DEL TERRENO NATURAL P.U.O.T.
	EJECUCIÓN:
	La ejecución de este concepto se realizará una vez efectuado el despalme en las zonas de ampliación que se detecten zonas inestables, estabilizando la superficie descubierta con un espesor de 30.0 cm conformado por fragmentos de roca chicos con diámetro de 7.5 a 20.0 cm los cuales deberán ser incrustados en el terreno natural mediante un bandeo con un tractor de orugas con peso mínimo de 36 ton, de manera que pase cuando menos tres veces por cada sitio.


	MEDICION :


	Se considerará como unidad el metro cúbico, medido en los vehículos de transporte.


	BASE DE PAGO:
	El pago por unidad de obra terminada para este concepto, se hará al precio unitario fijado en el contrato para el metro cúbico; este precio incluye: autorización en materia de impacto ambiental otorgado por la SEMARNAT, permisos que se requieran del INAH, CNA, municipales, particulares etc., desmonte y despalme de bancos, la extracción del material pétreo aprovechable para la estabilización del terreno natural (fragmentos de roca) y del desperdicio, cribados y desperdicio de los cribados, trituración parcial, cargas, descargas, acarreos locales de los materiales y de los desperdicios y todas las actividades necesarias para la obtención del material de banco, sus regalías, acomodo y bandeo del material;  todos los acarreos  de materiales necesarios para construir el bacheo; así como la carga y los acarreos necesarios para depositar el desperdicio producto del bacheo.


EP.8.- BACHEO PROFUNDO AISLADO (DE CAJA) P.U.O.T.
	EJECUCIÓN:
	La ejecución de este concepto se realizará de acuerdo con lo señalado en la Cláusula G de la Norma N-CTR-CAR-1-01-003 y a la cláusula G de la Norma N.CTR.CAR.1.01.009 y N.CTR.CAR.1.01.008 de la Normativa para la Infraestructura del Transporte.

La ejecución de este concepto se realizará en el cuerpo existente del Subtramo km 42+500 al km 46+500 en tramos aislados. Una vez que se han recortado los 25.0 cm superiores del pavimento actual, en las áreas donde se detecten zonas inestables de las capas inferiores por exceso de humedad y/o falta de compactación, se efectuará el bacheo profundo aislado (de caja), por lo que se eliminará el material inestable, procediendo a la apertura de caja en una profundidad promedio de 90.0 cm estabilizando el terreno natural con un espesor de 30.0 cm conformado por fragmentos de roca chicos con diámetro de 7.5 a 20.0 cm , los cuales deberán ser incrustados en el terreno natural mediante un bandeo con un tractor de orugas con peso mínimo de 36 ton, de manera que pase cuando menos tres veces por cada sitio, una vez estabilizado el terreno natural se deberá reponer el material extraído con material con características de subyacente, compactándola al 95 % de su PVSM según la prueba AASHTO estándar.


	MEDICION :


	Se considerará como unidad el metro cúbico de bacheo compacto.


	BASE DE PAGO:
	El pago por unidad de obra terminada para este concepto, se hará al precio unitario fijado en el contrato para el metro cúbico; este precio incluye:  autorización en materia de impacto ambiental otorgado por la SEMARNAT, permisos que se requieran del INAH, CNA, municipales, particulares etc, además de lo indicado en la Cláusula J de la Norma N-CTR-CAR-1-01-003 y en la Cláusula J.3 de la Norma N-CTR-CAR-1-01-009, de la Normativa para la Infraestructura del Transporte; desmonte y despalme de bancos, la extracción del material pétreo aprovechable para la estabilización del terreno natural (fragmentos de roca) y del desperdicio, cribados y desperdicio de los cribados, trituración parcial, cargas, descargas, acarreos locales de los materiales y de los desperdicios y todas las actividades necesarias para la obtención del material de banco, sus regalías, acomodo y bandeo del material,  todos los acarreos  de materiales necesarios para construir el bacheo; así como la carga y los acarreos necesarios para depositar el desperdicio producto del bacheo. 

  


EP.9.-   RECORTE DE PAVIMENTO EXISTENTE, P.U.O.T.

	EJECUCION:
	En todo el ancho de la corona existente y con el equipo adecuado se procederá a cortar mediante fresado en frío, el material que constituye los 25 cm superiores del pavimento, de acuerdo a lo indicado en la Norma N-CSV-CAR-3-02-007 “Recorte de carpetas asfálticas”. El material fresado, será acamellonado para su posterior tendido y compactado al 95 % de su PVSM según la prueba AASHTO estándar.


	MEDICION :


	Se considerará como unidad el metro cúbico.


	BASE DE PAGO:
	El pago por unidad de obra terminada para el recorte de pavimento, se hará al precio unitario fijado en el contrato para el metro cúbico; este precio incluye lo que corresponde por: recorte de pavimento, disgregado y/o eliminación del desperdicio mayor de setenta y seis (76) milímetros (3”), acamellonado por alas, movimientos del camellón, permisos de explotación de bancos de agua, extracción, carga, acarreo a cualquier distancia, aplicación e incorporación del agua para la compactación, en su caso, operaciones para quitar la humedad excedente de la óptima compactación, mezclado, tendido, compactación al grado fijado y/o ordenado por la secretaría, afinamiento para dar el acabado superficial y los tiempos de los vehículos empleados en el transporte del agua, durante las cargas y las descargas. 



EP.10.- RELLENOS CONSISTENTES EN LA COLOCACION DE MATERIALES EN EXCAVACIONES PARA ESTRUCTURAS Y EN LA PROTECCIÓN DE LAS OBRAS DE DRENAJE.  P.U.O.T.
	EJECUCION:
	se formaran y compactaran al 90% de su PVSM según la prueba AASHTO estándar, con material producto del banco de préstamo  que cumpla con la nueva Normativa para la Infraestructura de Transporte N.CMT.1.01 para la formación de terraplén, proporcionando al material la humedad adecuada, en capas no mayores de 20 cm, utilizando equipo menor para no dañar la estructura y garantizar la compactación del material contiguo al elemento. En su ejecución también deberá atenderse lo que corresponda a la cláusula G de la Norma N.CTR.CAR.1.01.008, N.CTR.CAR.1.01.009 y N.CTR.CAR.1.01.011 de esta Secretaría.



	MEDICION :


	La medición de la formación de los materiales para rellenos con material producto del banco de préstamo se medirá tomando como unidad el metro cúbico, a partir del terreno natural hasta, la cota de desplante de la estructura como lo indica el proyecto y/o como lo indique la Secretaría. Para la medición también deberá atenderse lo que corresponda del Inciso I de la Norma N.CTR.CAR.1.01.011 de esta Secretaría.



	BASE DE PAGO:
	El pago por unidad de obra terminada se hará al precio fijado en el contrato por el metro cúbico de relleno de material producto de préstamo de banco, con la calidad para terraplén; este precio unitario incluye lo que corresponda por: desmonte y despalme; permisos de explotación de bancos, remoción extracción, carga, acarreos y descargas: colocación y compactación al noventa por ciento (90%); extracción, carga, acarreo y aplicación del agua para compactación; y los tiempos de los vehículos en los transportes durante la extracción, carga, acarreos y descargas de los materiales y/o aplicación hasta el lugar de su utilización en la obra, de acuerdo al inciso J de la Norma N.CTR.CAR.1.01.011.



EP.11.- REVESTIMIENTO DE CUNETAS CON CONCRETO HIDRÁULICO F´C=150 KG/CM2, PUOT.
	EJECUCION:
	Deben realizarse los trabajos correspondientes al revestimiento de cunetas con concreto hidráulico de f’c=150 kg/cm2  y sección conforme a proyecto. En su ejecución también deberá atenderse lo que corresponda del Inciso G de la Norma N.CTR.CAR.1.03.003



	MEDICION :


	La medición se hará tomando como unidad el metro de cuneta terminada medida sobre el eje longitudinal de la cuneta, con aproximación a un decimal. Para la medición también deberá atenderse lo que corresponda del Inciso I de la Norma N.CTR.CAR.1.03.003 de esta Secretaría.


	BASE DE PAGO:
	El pago por unidad de obra terminada para este concepto, se hará al precio unitario fijado en el contrato para el metro de cuneta terminada; este precio incluye: excavación ,compactación y conformación de cuneta, revestimiento de la cuneta de acuerdo con la Norma N-CTR-CAR-1-02-002, carga y descarga en el sitio y forma que indique el proyecto o lo apruebe la Secretaría, de los materiales producto de la excavación, los tiempos de los vehículos empleados en los transportes durante las cargas y descargas de los materiales producto de la excavación; la conservación de la cuneta hasta que haya sido recibida por la Secretaría, y todo lo necesario para la correcta ejecución de este concepto. De acuerdo al inciso J de la Norma N.CTR.CAR.1.03.003
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EP. 12.-
BORDILLOS DE CONCRETO HIDRÁULICO F´C= 150 KG/CM2, PUOT. 

EJECUCIÓN: Los bordillos de concreto hidráulico, se construirán en el lugar que indique el proyecto y/o lo ordenado por la Secretaría, para su construcción se deberá considerar el uso de cimbra metálica, y sus dimensiones serán de 16 cm x 08 cm  x 12 cm. Serán de concreto hidráulico de f’c=150 kg/cm2, y Tamaño máximo de agregado de ¾”, con varillas de anclaje de 3/8” de diámetro a cada 1.0 m.
MEDICIÓN: 
Se tomará como unidad el metro lineal de bordillo construido, redondeado a un decimal. Para la medición también deberá atenderse lo que corresponda del inciso I de la Norma N.CTR.CAR.1.03.007 de esta Secretaría. Para la recepción de los trabajos solo se medirán los que presenten buen alineamiento y acabados de construcción.

BASE DE PAGO: El pago por unidad de obra terminada de bordillos de concreto hidráulico colado en el lugar; se hará al precio fijado en el contrato para el metro lineal de bordillo terminado; de la sección transversal indicada en el proyecto; este precio unitario incluye todo lo que corresponda por: valor del concreto hidráulico de f’c=150 Kg./cm², considerado bajo el criterio de pago por unidad de obra terminada, adquisición, transporte, almacenamiento, cortado, habilitado y desperdicio del acero de refuerzo; adquisición, transporte, almacenamiento y aplicación del producto adecuado para el curado del concreto, cimbra metálica y todo lo necesario para la correcta ejecución del trabajo y los tiempos de los vehículos empleados en los transportes durante las cargas y las descargas.

EP. 13.-
SUBDREN LONGITUDINAL,  PUOT. 

	EJECUCIÓN:
	Para la construcción del subdren, se considerará lo señalado en la Norma    N.CTR.CAR.1.03.009/00. 



	MEDICIÓN :


	Cuando la construcción de subdrenes se contrate a precios unitarios por unidad de obra terminada y sea ejecutada conforme a lo indicado en esta Norma, a satisfacción de la Secretaría, se medirá según lo señalado en la Cláusula E. de la Norma N.LEG.3, Ejecución de Obras, para determinar el avance o la cantidad de trabajo realizado para efecto de pago, tomando como unidad el metro de subdrén terminado, según su tipo, con aproximación a un décimo (0.1).


	BASE DE PAGO:
	Cuando la construcción de subdrenes se contrate a precios unitarios por unidad de obra terminada y sea medida de acuerdo con lo indicado en la Cláusula I. de esta Norma, se pagará al precio fijado en el contrato para el metro de subdrén terminado, según su tipo. Estos precios unitarios, conforme a lo indicado en la Cláusula F. de la Norma N.LEG.3, Ejecución de Obras, incluyen lo que corresponda por:

· Premarcado de la zanja.
· Valor de adquisición de los tubos, accesorios y demás materiales necesarios para la instalación del subdrén. Carga, transporte y descarga de todos los materiales hasta el sitio de su utilización, y cargo por almacenamiento.
· Excavación de las zanjas.

· Carga y descarga en el sitio y forma que indique el proyecto o apruebe la Secretaría, de los materiales producto de la excavación que no se utilicen en la obra.

· Apuntalamientos.

· Instalación del subdrén.

· Suministro y colocación del material de filtro y relleno.

· Los tiempos de los vehículos empleados en los transportes de todos los materiales, durante las cargas y las descargas.

· La conservación del subdrén hasta que haya sido recibido por la Secretaría.

· Construcción de la zanja con un ancho mínimo de 60.0 cm. y 1.50 m de profundidad como mínimo.
· Colocación de un geotextil con las características drenantes adecuadas para evitar la migración de finos del terreno natural, hacia el material de filtro, que con el tiempo pueda provocar un mal funcionamiento de éste
· Construcción de una plantilla con material de filtro de 15.0 cm de espesor, con las características granulométricas que se indican en la Norma N.CMT.3.04.001/05.
· Y todo lo necesario para la correcta ejecución de este concepto.




EP.14.-
FORMACIÓN Y COMPACTACIÓN  DE BASE HIDRÁULICA, INCLUYE ACARREOS, PUOT. 

	EJECUCION:
	La base hidráulica se construirá utilizando material procedente del banco o bancos que elija el contratista y apruebe la secretaría, que deberá ser triturado total con   granulometría con tamaño máximo de 2 pulgadas;  deberá compactarse al cien por ciento (100%) de su PVSM determinado por la prueba AASHTO modificada (5 capas) y construirse de 26.0 cm de espesor compacto, de acuerdo con lo señalado en el proyecto o lo ordenado por la Secretaría. Su ejecución también deberá  realizarse conforme a la Cláusula G de Norma N-CTR-CAR-01-04-002. Los materiales utilizados deberán cumplir con las Normas de Calidad de los materiales N.CMT.4.02.002/11; y se considerarán las características para un número de ejes equivalentes acumulados, de 8.2 t, esperado durante la vida útil del pavimento mayor a un millón de ejes.

El contratista deberá considerar invariablemente para la ejecución de este concepto, el uso de una extendedora que cuente con sensores de control automático de niveles y cuyo enrasador proporcione una textura lisa y uniforme, sin protuberancias o canalizaciones, a fin de asegurar un tendido homogéneo y uniforme, la homogenización del material deberá ser mediante equipo homogenizador adecuado para dicha actividad. No se permitirá la homogenización del material con motoconformadora y pipa de agua.
El proponente, deberá de contar con equipo de trituración propio o arrendado a su total disposición, que incluya el equipo de trituración de impacto de eje vertical VSI en el triturado final de la producción, a fin de obtener la granulometría y forma de la partícula, así como todas las características requeridas en la Norma N.CMT.4.02.002/11.



	MEDICION :


	La medición se hará tomando como unidad el metro cúbico compacto al grado fijado, medido en las capas construidas y redondeando el resultado a la unidad. Para la medición también deberá atenderse lo que corresponda del inciso I de la Norma N.CTR.CAR.1.04.002 de esta Secretaría.



	BASE DE PAGO:
	El pago por unidad de obra terminada se hará al precio fijado en el contrato para el metro cúbico compacto de formación y compactación de base hidráulica; este precio incluye lo que corresponda por : autorización en materia de impacto ambiental otorgado por la SEMARNAT, permisos que se requieran del INAH, CNA, municipales, particulares etc. adquisición, y/o regalías del material aprovechable y de los desperdicios, desmonte, despalme, sus acarreos a la zona seleccionada como almacén provisional y posterior extendido en el área del banco de explotación; extracción de los materiales aprovechables y del desperdicio de los bancos que proponga el contratista, cuya calidad a juicio de la Secretaría sea la adecuada para la construcción de la base hidráulica, cualquiera que sea su clasificación; disgregado; separación y recolección de tamaños; instalaciones y desinstalaciones de la planta de tratamiento de los materiales; alimentación de la planta; cribados y desperdicio de los cribados; trituración total o parcial; todas las cargas y descargas de los materiales aprovechables y de desperdicio; todos los acarreos necesarios, tanto los locales requeridos para los tratamientos y desperdicio de ellos, como para transportar los materiales aprovechables de los bancos que elija el contratista, incluyendo los acarreos a los lugares de utilización a la obra; formación de almacenamientos; permisos y regalías de explotación de bancos de agua; carga y acarreo a cualquier distancia del agua necesaria para la compactación, así como su aplicación e incorporación; operaciones de mezclado y homogenización, tendido y compactación al grado fijado; reducción del volumen de compactación y en su caso por mezcla de dos (2) o más materiales; afinamiento para dar el acabado superficial de conformidad con la geometría del proyecto; los tiempos de los vehículos empleados durante las cargas y las descargas; y en general todo lo necesario para su correcta construcción; además de los que se indique en la cláusula J de la Norma N-CTR-CAR-01-04-002 de esta Secretaría.


EP.15.-   APLICACIÓN DE RIEGO ÁSFALTICO DE IMPREGNACIÓN, PUOT.

	EJECUCION:
	Inmediatamente después de terminar un tramo o subtramo de base hidráulica, y estando superficialmente seca y barrida, sobre esta, se efectuará en todo lo ancho de la sección, un riego de impregnación empleando emulsión ECI-60 a razón de 1.5 lt./m2 aproximadamente, incluyendo doble riego en los taludes de la base hidráulica, se realizará conforme a lo señalado en el Inciso G de la Norma N.CTR.CAR.1.04.004 de esta Secretaría,. El material asfáltico deberá cumplir con la norma N-CMT-4-05-001. de la Normativa para la Infraestructura del Transporte.


	MEDICION :


	Se considerará como unidad el metro cuadrado de riego de impregnación aplicado de acuerdo a la Cláusula I de la Norma N-CTR-CAR-1-04-004 de la Normativa para la Infraestructura del Transporte.



	BASE DE PAGO:
	El pago por unidad de obra terminada para el riego de impregnación , se hará al precio unitario fijado en el contrato para el metro cuadrado; este precio incluye lo que corresponde por: valor de adquisición o producción del material asfáltico, limpieza del tanque en que se transporte, movimientos en la planta de producción y en el lugar de destino, carga al equipo de transporte, transporte al lugar de almacenamiento, descarga en el deposito, cargo por almacenamiento y todas las operaciones de calentamiento y bombeo requeridas; barrido y limpieza de la superficie sobre la que se aplicará el riego; cargas en el deposito del material asfáltico al equipo de transporte y acarreo al lugar de utilización; aplicaciones del material asfáltico en la forma que fije el proyecto; los tiempos de los vehículos empleados en los transportes y riegos de los materiales durante las cargas y las descargas;   además de los que se indique en la cláusula J de la Norma N-CTR-CAR-1-04-004 de esta Secretaría.




EP. 16.-
CEMENTO ASFALTICO GRADO PG 76-22,  PUOT. 

	EJECUCIÓN:
	Se efectuara conforme a lo establecido al respecto en la norma N.CTR.CAR.1.04.006/09 



	MEDICIÓN :


	Se hará tomando como unidad el kilogramo de material asfáltico, de acuerdo a la dosificación del material asfáltico establecida en el proyecto o aprobada por la secretaría, con aproximación a la unidad.
Para determinar la cantidad de asfalto empleado en las mezclas de concreto asfáltico por metro cúbico compacto se utilizará la expresión:

CA (kg) =
PV Marshall * GC * CA % / (100 + CA %)

Donde:

CA (kg) = Cantidad de cemento asfáltico por metro cúbico de mezcla asfáltica compacta.
PV Marshall = Peso volumétrico en kilogramos por metro cúbico obtenido de pastillas elaboradas mediante el método Marshall.
GC = Grado de compactación en forma decimal, respecto al PV Marshall de la mezcla compacta (generalmente es el de proyecto, 95 %) que debe de cumplir la carpeta asfáltica (extracción de corazones).
CA% = Contenido de cemento asfáltico en % respecto al peso del material pétreo (promedio de control de la producción).
El costo del control de calidad deberá ser considerado e indicado en los indirectos de obra, el cual deberá apegarse a lo establecido en la norma N.CAL.1.01.



	BASE DE PAGO:
	El pago por unidad de obra terminada, se hará al precio fijado en el contrato para el kilogramo de cemento asfáltico, según su tipo; este precio unitario incluye lo que corresponda por: Valor de adquisición o producción de los materiales asfálticos grado PG 76-22, para la carpeta,  limpieza del tanque en que se transporten, movimientos en la planta de producción y en el lugar de destino, carga al equipo de transporte, transporte al lugar de almacenamiento, descarga en el depósito, cargo por almacenamiento y todas las operaciones de calentamiento y bombeo requeridas; los tiempos de los vehículos empleados en los transportes de todos los materiales durante las cargas y las descargas; y todo lo necesario para la correcta ejecución de este concepto..




EP.17.-  FORMACIÓN Y COMPACTACIÓN DE CARPETA DE CONCRETO ASFÁLTICO, ,  INCLUYE ACARREOS, SIN INCLUIR EL CEMENTO ASFÁLTICO GRADO PG 76-22 P.U.O.T.
	EJECUCION:
	La construcción de la carpeta de concreto asfáltico, se realizará conforme a lo señalado en el Inciso G de la Norma N.CTR.CAR.1.04.006 de esta Secretaría, de 11 cm. de espesor compacto y al 95 % de su PVM determinado mediante la prueba MARSHALL. La mezcla será  elaborada con cemento asfáltico Grado PG 76-22 que cumpla con los requisitos de calidad indicados en la tabla No.2 de la Norma N-CMT-4-05-004, y con agregados pétreos triturados totalmente y cribados a tamaños máximos de ¾”. El material pétreo deberá cumplir con la Norma N-CMT-4-04. El proponente deberá contar con equipo de trituración propio o arrendado a su total disposición, que incluya el equipo de trituración de impacto de eje vertical VSI en el triturado final de la producción, a fin de obtener la granulometría y forma de la partícula, así como todas las características requeridas en la Norma N-CMT-4-004-008; y la mezcla asfáltica deberá cumplir con la Norma N-CMT-4-05-003. La planta de mezcla en caliente debe de contar con sistema de recuperación de finos al proceso de mezclado, además debe tener como mínimo tres (3) tolvas de alimentación en frío para suministrar el material pétreo clasificado por lo menos en tres tamaños diferentes y un silo para aportación de filler. También debe contar con todos los sistemas de almacenamiento y dosificación de asfalto y demás materiales que requiera la mezcla, como pueden ser los aditivos o material reciclado. La colocación de la carpeta asfáltica, deberá de realizarse en un plazo no mayor de 7 días después de tener la base hidráulica impregnada. 
El contratista deberá considerar el uso de una extendedora que cuente con sensores de control automático de niveles y cuyo enrasador proporcione una textura lisa y uniforme, sin protuberancias o canalizaciones, a fin de asegurar un tendido homogéneo y uniforme. Por ningún motivo se permitirá el tendido de una mezcla con una extendedora que no posea sensores automáticos de nivel, y solo se permitirá el uso del control manual de la pavimentadora para terminar el tendido del día, en el caso del que se produzcan fallas en los sensores, y no se permitirá reiniciar con el tendido hasta que los controles automáticos sean reparados y se encuentren funcionando perfectamente. Solo se permitirá el uso de pavimentadoras que puedan tender una capa de al menos 6.0 metros de ancho, de manera que exista solo una junta longitudinal al centro de las secciones en tangente del camino.

Medición de índice de perfil.

La contratista deberá obtener el índice de perfil de la superficie de los trabajos terminados en cada línea de tendido. La obtención del índice de perfil, en cada línea de tendido se hará a lo largo de la línea imaginaria ubicada a 90 mas menos 20 (90+-20) centímetros de la orilla interior de la línea de tendido por evaluar. Las mediciones serán divididas en secciones consecutivas de 200 metros, con el propósito de establecer subtramos en los que se otorgue al contratista un estimulo por mejoramiento de calidad, o se le aplique una sanción por incumplimiento de calidad, respecto al precio unitario fijado en el contrato, según la calidad obtenida en la superficie terminada y de acuerdo con el criterio establecido en la cláusula J. de la Norma N-CTR-CAR-1-04-006.

En el caso de que algún subtramo de 200 metros de longitud de una línea de tendido presente un índice de perfil mayor a 24 centímetros por km, el contratista deberá realizar las correcciones necesarias señaladas en el apartado H.2.5.3 de la Norma N-CTR-CAR-1-04-006, inciso a y b, y se volverá a medir el índice de perfil de dicho subtramo para verificar que su valor es menor o igual a 24 centímetros por km a efecto de que pueda ser aceptado por esta Secretaria en el entendido de que todos los trabajos de corrección realizados por esta situación serán por cuenta y costo del Contratista, tal y como se establece en el párrafo H.2.5.5 de la Norma N-CTR-CAR-1-04-006. No se permitirá efectuar trabajos de corrección con equipos de impacto que puedan dañar la estructura del pavimento, ni con resanes superficiales adheridos, y el Contratista estará obligado a solicitar la aprobación de la secretaria con respecto al procedimiento de corrección que pretenda utilizar, previo a su ejecución.

Cuando el índice de perfil de un subtramo de 200 metros esté entre 14.1 y 24 centímetro por km., el Contratista podrá elegir entre corregir la superficie terminada como se indica en el párrafo H.2.5.3 de la Norma N-CTR-CAR-1-04-006, o aceptar una sanción por incumplimiento de calidad, calculada con base en el precio unitario de la carpeta asfáltica, mediante el factor que se establece en la cláusula J de la citada Norma N-CTR-CAR-1-04-006.

La contratista deberá obtener la resistencia a la fricción de la superficie de los trabajos terminados como se indica en el párrafo H.4 de la Norma N-CTR-CAR-1-04-006


	MEDICION :


	Se considerará como unidad el metro cúbico compacto de carpeta de acuerdo a la Cláusula I de la Norma N-CTR-CAR-1-04-006 de la Normativa para la Infraestructura del Transporte.



	BASE DE PAGO:
	El pago por unidad de obra terminada para la carpeta de concreto asfáltico, se hará al precio unitario fijado en el contrato para el metro cúbico compacto de carpeta; este precio incluye: autorización en materia de impacto ambiental otorgado por la SEMARNAT, permisos que se requieran del INAH, CNA, municipales, particulares etc, además de lo indicado en la cláusula J de la Norma N-CTR-CAR-1-04-006. de esta Secretaría, exceptuando la adquisición del cemento asfáltico grado PG 76-22.


EP.18.-   SEÑALAMIENTO

	EJECUCION:
	1. El señalamiento vertical bajo será de lámina galvanizada por inmersión en caliente, cal 16 lisa, con ceja perimetral 2.54 cm., troquelada de un solo golpe, las orejas se harán utilizando lamina galvanizada cal. 14 unidas a la señal mediante punción mecánica con un mínimo de 5 (cinco) punciones por oreja (no soldadas ni remachadas), serán de forma trapezoidal con dimensiones de 2” x 4” x 3/16” con una perforación ovalada al centro de ¾” x 5/8”. Las señales serán en papel reflejante alta intensidad, con letras, filete y símbolos recortables en acabado alta intensidad, con excepción del color negro que será en acabado serigráfico un 15% más de ancho en el rasgo en este último caso (tinta), empleando exclusivamente la recomendada por el fabricante del papel reflejante. Las señales deberán ser tratadas mediante sistemas automáticos y cámaras de lavado y deberán ir sin pintar en su parte posterior. A la parte frontal de la señal se le dará el acabado correspondiente según el tipo de señal. 

La tinta a usar en la serigrafía deberá garantizarse por un período de 5 (cinco) años contra decoloración de las tintas.
2. Los postes sostén serán PTR de 2 ½” x 2 ½” x 1/8” y acabado galvanizado por inmersión en caliente.

Las perforaciones requeridas para la sujeción del señalamiento, deberán realizarse previo al acabado galvanizado, lo cual será verificado por la Dependencia.

N O T A :

Al determinar las longitudes de los postes se deberá considerar que la parte inferior del tablero de las señales quedará a 2.50 m. sobre el hombro del camino (Manual de Dispositivos para el Control del Tránsito en Calles y Carreteras). Por lo anterior se deberán considerar los accidentes topográficos al determinar las longitudes de los postes. Las señales que no cumplan con lo indicado anteriormente no serán consideradas en la estimación en tanto no se haya solventado el incumplimiento
3. El señalamiento vertical bajo con medidas de 30 cm. x 120 cm, 30 cm. x 76 cm, 56 x 178 cm., 10 x 178 se colocará en dos (2) postes.

4. Los postes de kilómetro continuos y múltiplos estarán compuestos por dos charolas por cada poste.

5. Los herrajes para la fijación de las señales, tornillos, tuercas, rondanas planas y de presión deberán ser galvanizados de acuerdo a la norma ASTM A-307 y A-325
6. La cimentación del señalamiento vertical bajo será de 50 cm. como mínimo y el relleno será con concreto hidráulico de f’c = 100 kg./cm2.

El tablero de la señal deberá quedar siempre en posición vertical a 90º con respecto al eje de la carretera y en el sitio indicado por la Dependencia y además cumplir con lo indicado en la Cláusula F de la Norma N-CTR-CAR-1-07-005.


	MEDICION :


	Se considerará como unidad la pieza de cada tipo de señal y para cada dimensión en particular según se indique en la Cláusula H de la Norma N-CTR-CAR-1-07-005.



	BASE DE PAGO:
	El pago por unidad de obra terminada para la señal colocada, se hará al precio unitario fijado en el contrato para la pieza. Este precio incluye lo que corresponda por suministro y /o fabricación,  colocación de la  pieza;  el poste del tipo PTR de 2 ½” x 2 ½” x 1/8” y acabado galvanizado por inmersión en caliente  en cal. 16 , la charola será de lámina galvanizada por inmersión en caliente  en cal 16 con ceja perimetral de 2.54 cm. Las orejas se harán utilizando lámina galvanizada cal. 14, será de figura trapezoidal con dimensiones de 2” x 4” x 3/16”, con una perforación ovalada al centro de ¾” x 5/8 , papel reflejante alta intensidad, con letras, filete y símbolos recortables en acabado alta intensidad, Los herrajes para la fijación de las señales, tornillos, tuercas, rondanas planas y de presión, excavación y extendido dentro del derecho de vía del material extraído, para no obstruir el drenaje de la carretera; suministro y aplicación del  concreto hidráulico f’c = 100 kg./cm2. para el relleno de la excavación; en caso necesario la utilización de la obra falsa requerida para fijar la señal en su posición correcta; utilización del equipo, herramienta y mano de obra; consumos ; desperdicios; los tiempos de los vehículos empleados en los transportes durante las cargas y las descargas y en general, todo lo necesario para la ejecución del trabajo; según se indique en la Cláusula I de la Norma N-CTR-CAR-1-07-005.


EP. 19.- RECUBRIMIENTO DE SUPERFICIES DEL PAVIMENTO CON PINTURA
	EJECUCIÓN:
	El pintado de raya, signos, letras y cifras en el pavimento, deberá efectuarse de acuerdo con lo señalado en el proyecto y/o lo ordenado por la Secretaría. Previamente a la aplicación de la pintura y el material reflejante, las superficies correspondientes deberán barrerse y limpiarse en una faja con ancho mínimo igual al de la señal más 25 centímetros por cada lado, afín de eliminar el polvo y materias extrañas que puedan afectar la adherencia de la pintura. A continuación se trazarán sobre el pavimento las marcas del señalamiento, con la calidad y frecuencia necesaria para guiar el equipo utilizado en la aplicación del recubrimiento, procediendo de inmediato a la aplicación de la pintura, la cual deberá ser previamente aprobada por la Secretaría, utilizándola tal como la entrega el fabricante y por ningún motivo se le adicionará adelgazador, debiendo tener una viscosidad de 69 a 76 unidades Krebs a 25 grados Centígrados, secado al tacto en unos 5 minutos, secado duro de 30 minutos máximo y cumplir con los requisitos señalados en la Norma N-CMT-5-01-001 de la Normativa para la Infraestructura del Transporte. La cantidad de pintura que se aplique en el ancho estipulado deberá ser de treinta y ocho (38) micrones (1.5 milésimas de pulgada) de pintura húmeda, siendo en este caso cuando se aplique el material reflejante (esferas de Vidrio) en una proporción de setecientos (700 ) gramos por litro de pintura; las esferas de vidrio deberán cumplir con los requisitos señalados en la Norma N-CMT-5-01-001 de la nueva Normativa.

Cuando lo fije el proyecto y/o lo ordene la Secretaría, los materiales, que se utilicen en el marcado del pavimento, deberán ser previamente muestreados y sujetos a las pruebas de laboratorio que se requieran.



	MEDICION :


	La medición se hará tomando como unidad el metro efectivo de raya pintada en el pavimento, para cada ancho ordenado, y cada uno de los signos, letras o cifras indicados en el proyecto y/o señalados por la Secretaría. No se medirán las rayas desalineadas, ni los signos, letras o cifras mal trazados que no cumplan con lo ordenado por la Secretaría; y además lo que marque la cláusula I de Norma N-CTR-CAR-1-07-001.



	BASE DE PAGO:
	El pago por unidad de obra terminada se hará a los precios fijados en el contrato para el metro efectivo de raya pintada de cada uno de los anchos señalados, así como para cada uno de los signos, letras o cifras ordenados por la Secretaría. Este precio unitario incluye lo que corresponda por : valor de adquisición o de fabricación de los materiales requeridos para ejecutar las operaciones previas y el recubrimiento (pintura y esferas de vidrio); cargas, transportes hasta el lugar de la obra, descargas y almacenamientos; maniobras; mano de obra y equipo requerido para las operaciones previas y para el recubrimiento, con la dosificación que fije el proyecto; mermas; desperdicios; los demás materiales y operaciones necesarios para la ejecución del trabajo; y los tiempos de los vehículos empleados en los transportes durante las cargas y las descargas; y además lo que marque la cláusula J de Norma N-CTR-CAR-1-07-001.




EP. 20.-
CERCADO CON POSTES DE CONCRETO Y CUATRO (4) LÍNEAS DE ALAMBRE DE PÚAS, PUOT.
EJECUCIÓN:
La cerca de alambres de púas, estará formada con postes de concreto de f'c = 150 Kg/cm², de quince (15) por quince (15) centímetros de sección transversal y ciento ochenta (180) centímetros de longitud total, de los cuales (40) centímetros quedarán empotrados y fijados en el terreno con concreto hidráulico de f’c=100 Kg/cm² en todo su perímetro. El armado de los postes deberá ser de armex de 12X12 de acero de alta resistencia, la pintura del poste deberá ser con pintura vinílica sin rebajar a razón de ½ Lt/m² de superficie. 

La separación entre poste y poste será de cuatro (4) metros medido horizontalmente y entre ellos se tenderán cuatro (4) líneas de alambre de púas de dos (2) hilos del número doce (12) con galvanizado, sujetas a los postes mediante alambre del número doce (12)  galvanizado para prevenir su corrosión. Su ejecución también deberá  realizarse conforme a la Cláusula F de Norma N-CTR-CAR-01-07-015
MEDICIÓN:
La medición se hará horizontalmente considerando como unidad al metro de cercado de alambre de púas colocado conforme a lo ordenado por la Secretaría, de acuerdo a la Cláusula H de Norma N-CTR-CAR-01-07-015 conforme a lo ordenado por la Secretaría, redondeando el resultado a la unidad.

BASE DE PAGO: 
El pago por unidad de obra terminada de cercado de alambre de púas, se hará al precio fijado en el contrato para el metro; este precio unitario incluye lo que corresponda por: valor de adquisición de todos los materiales; adquisición o fabricación de los postes de concreto; cargas; transportes hasta el lugar de colocación; descargas; almacenamientos; perforación de agujeros o excavaciones para la colocación de los postes en el terreno natural; equipo y materiales para su colocación; colocación; restirado y sujeción del alambre a los postes; rellenos con concreto hidráulico de f’c=100 Kg/cm²; desperdicios; pintura y mano de obra, con pintura vinílica en toda su longitud, con una dosificación de ½ litro por metro cuadrado, los tiempos de los vehículos usados en los transportes durante las cargas y las descargas, y en general todo lo necesario para la correcta ejecución de este trabajo, además de lo indicado en la cláusula I de la Norma N-CTR-CAR-1-07-015. de esta Secretaría
EP. 21.-
DEFENSA METÁLICA DE TRES CRESTAS Y TERMINALES.
a) Defensa metálica

EJECUCIÓN


consideraciones generales

Para la instalación de las defensas y sus terminales se considerará lo señalado en la Cláusula D. de la Norma N·LEG·3, Ejecución de Obras.


TRABAJOS PREVIOS


Ubicación

Previo a la instalación de las defensas y terminales, se marcará la localización y disposición de sus postes de soporte, en los lugares establecidos en el proyecto o aprobados por la Secretaría.


Excavación

Una vez ubicados los sitios donde se colocarán los postes de soporte, se realizará una excavación para su colocación y anclaje, conforme a las dimensiones establecidas en el proyecto o aprobadas por la Secretaría.


COLOCACIÓN de los postes


Los postes de soporte se colocarán de tal manera que queden verticales.


Los postes de soporte quedarán ahogados en la excavación, la que se rellenará con el material producto de la misma en capas compactadas al 100% de su PVSM AASHTO Estándar.


instalacion de las defensas Y SUS TERMINALES


Se fijarán los separadores a los postes de acuerdo a lo establecido en el proyecto o aprobado por la Secretaría.


Los tramos de defensa se instalarán en sentido contrario al tránsito, de manera que el traslape cubra la fijación de la defensa anterior, alineando las perforaciones de las defensas antes de fijarlas completamente.


Una vez alineadas las perforaciones de las defensas, se apretarán todos y cada uno de los tornillos indicados en el proyecto.


La instalación de los tramos extremos se hará siguiendo el mismo procedimiento de colocación que los centrales de la defensa.


reflejantes trapezoidales

Cuando el proyecto establezca la colocación de reflejantes en las defensas, estas se instalarán según lo indicado en el proyecto o aprobado por la Secretaría.


acabado

El acabado de la defensa será el establecido en el proyecto o aprobado por la Secretaría, cuidando que quede correctamente alineada, tanto horizontal como verticalmente. En ningún caso deben pintarse.


CONSERVACIÓN DE LOS TRABAJOS

Es responsabilidad del Contratista de Obra la conservación de las defensas, hasta que hayan sido recibidas por la Secretaría.

III. DOSIFICACIONES.

Las dosificaciones de los materiales, defensas y terminales que se indican en estos Trabajos por Ejecutar, son los señalados en cada caso, si hubiera un cambio de la calidad de los materiales las dosificaciones definitivas serán las que ordene la Dependencia, como resultado de las pruebas de laboratorio de  campo que en cada caso se lleven a cabo.

IV. CALIDAD DE LOS MATERIALES.

Los materiales a que se refieren estos trabajos por ejecutar, deberán cumplir con los requisitos que se indican en los presentes trabajos por ejecutar para cada caso así como con las normas de calidad de los materiales de ésta Secretaría especificados en la Normativa para la Infraestructura del Transporte.

          V. CONTROL DE CALIDAD

La frecuencia del muestreo para llevar el control de calidad de la obra, obligación del contratista deberá llevarse a cabo de acuerdo a lo establecido en la  Normativa para la Infraestructura del Transporte.

          VI. NORMAS DE EJECUCION.

El suministro e instalación de Señalamiento especial, deberá sujetarse a las normas siguientes:

A. Señalamiento.

1. 
La defensa metálica  deberá cumplir con lo establecido en la norma N-CTR-CAR-1-07-009/00  y en la especificación particular respectiva.

2. 
Las terminales para defensa metálica deberá cumplir con lo establecido en la norma N-CTR-CAR-1-07-009/00 y en la especificación particular respectiva.

PROCEDIMIENTO DE EJECUCIÓN:


consideraciones generales

Para la aplicación o colocación de la defensa metálica se considerará lo señalado en la Cláusula D. de la Norma N·LEG·3, Ejecución de Obras.

Para la defensa metálica, además de ET-Plus señalada, se podrán utilizar cualquier tipo de terminales que haya sido aceptadas por la FHWA, bajo el criterio del reporte NCHRP350, para un nivel de prueba TL-3 siempre que se considere que los postes sean metálicos, y que se anexe la carta de aceptación de dicha terminal por parte de la FHWA, y el croquis de instalación aprobado. El no cumplir con estos requisitos será motivo de descalificación de la propuesta. Así mismo se deberá de considerar incluir un poste intermedio con una placa con perfil igual a la de los extremos, siendo esta de 30.0 cm. de ancho.

1.- DEFENSAS                                   Según la norma M-180, el tipo de acero será:

· Calibre No. 12 (2.57 mm de espesor)
· Punto de cedencia mínimo 50,000 lb/pulg2
· Esfuerzo a la tensión 70,000 lb/pulg2
Recubrimiento especificado: galvanizado por inmersión en

Caliente  (después de formada).

· Según norma ASTM A 123 Y 525 y M232 DE AASHTO

                                                           Dimensiones de la pieza:

· Longitud total 4.11 m; longitud útil 3.81 m

· Ancho 51 cm.

· Corrugación 165.2 mm. de paso por 82.6 mm. de profundidad

Poste Galvanizado por inmersión en caliente: PWE-04

· Los postes de acero viga IPR 152x13.6

· Longitud del poste 2.06 m.

· Peso del poste 13.6 kg/m

· Ancho del patín 10 cm.

· Peralte de la viga 15 cm.

                                                         Separador: PWB 03 NORMA ASTM A 709M

· Poste de acero viga IPR 352x44

· Longitud 42.2 cm.

· Ancho del patín 15.2 cm.

· Peralte de la viga 35 cm.

· Corte 15.2 cm. a partir de parte baja del patín a 40º hacia patín de sujeción de la defensa.

· Acero grado 36

                                                       Tornillería:  (Para fijar dos defensas entre sí) Tipo AASHTO-AGC-ARTBA FBB01

· Cabeza ovalada

· Longitud 35 mm.

· Longitud de cuerda 30 mm.

· Tuercas hexagonales retraídas

      (Para fijar separador al poste) Tipo AASHTO-AGC-ARTBA 16a

· Cabeza hexagonal

· Diámetro 16 mm.

· Longitud 40 mm.

· Tuerca hexagonal

                    (Para fijar defensa al separador) Tipo AASHTO-AGC-ARTBA FBB02

· Cabeza ovalada

· Longitud 50 mm.

· Longitud de cuerda 45 mm.

· Tuerca hexagonal retraída

Reflejante trapezoidal

· Alta intensidad

· Color blanco en defensas lado derecho

· Color amarillo en defensas lado izquierdo

MEDICION:

Cuando la instalación de las defensas se contrate a precios unitarios por unidad de obra terminada y sea ejecutada conforme a lo indicado en esta Norma, a satisfacción de la Secretaría, se medirá según lo señalado en la Cláusula E. de la Norma N·LEG·3, Ejecución de Obras, para determinar el avance o la cantidad de trabajo realizado para efecto de pago, tomando como unidad el metro de defensa terminada, según su tipo y longitud, incluyendo los accesorios y materiales necesarios para su instalación, con aproximación a la unidad.

BASE DE PAGO:


  El pago por unidad de obra terminada de la defensa metálica se hará conforme a lo establecido en la cláusula E de la norma N-LEG.3 Ejecución de obras, incluye lo que corresponda por:

· Valor de adquisición o fabricación de las defensas, incluyendo sus tramos extremos y sus terminales, así como de los postes, separadores, reflejantes, accesorios y demás materiales necesarios para su instalación. Carga, transporte y descarga de las defensas y de todos los materiales hasta el sitio de su instalación, y cargo por almacenamiento.

· Ubicación de los postes de soporte.

· Excavaciones.

· Colocación de los postes de soporte, y relleno de las excavaciones.

· Instalación y anclaje de las defensas, incluyendo separadores, reflejantes y demás accesorios.
· Los tiempos de los vehículos empleados en los transportes de todos los materiales durante las cargas y las descargas.

· La conservación de las defensas hasta que hayan sido recibidas por la Secretaría.

Y todo lo necesario para la correcta ejecución de este concepto.

PROTECCIÓN AL AMBIENTE Y A LOS ENTORNOS NATURALES DE ZONAS MONUMENTOS Y VESTIGIOS ARQUEOLOGICOS, HISTORICOS Y ARTÍSTICOS

El contratista para la ejecución de las obras deberá prever lo necesario para:

a) Dar cabal cumplimento a los ordenamientos del resolutivo en vigor emanados de la “Ley General del Equilibrio Ecológico y la Protección al Ambiente”, a los Reglamentos y a las normas técnicas ecológicas expedidas por la Secretaría de Desarrollo Urbano y Ecología, en especial en cuanto a la emisión a la atmósfera de gases y partículas sólidas por las plantas de asfalto y de trituración, para lo cual se instalarán los equipos para el control de esas emisiones, a fin de que se sitúen dentro de los rangos permitidos.

b) Realizar las acciones necesarias para que se propicie la regeneración del suelo, una vez concluida la extracción de los materiales en los bancos explotados.

c) Suspender de inmediato las obras o la explotación de bancos de materiales, en caso de que se descubran vestigios arqueológicos, históricos o artísticos, dando aviso a las autoridades correspondientes.

En todos estos casos como lo precisa el inciso 1.01.01.005-E.05 del Libro 1, Generalidades y Terminología de esta Dependencia: “El Contratista será responsable de los daños y perjuicios que cauce a la Dependencia o a terceras personas, con motivo de la ejecución de las obras, por no ajustarse a lo estipulado en el contrato, por inobservancia de las instrucciones dadas por escrito por la Dependencia y por la violación a las leyes y reglamentos en vigor.

La contratista deberá de considerar en los indirectos, los honorarios de un profesionista experto en materia de impacto ambiental para que revise,  atienda e informe todo lo referente a esta materia.
DEBIENDO CONSIDERAR LOS SIGUIENTES INFORMES:

a) Plan de manejo ambiental, para su ejecución, especificando las actividades y procedimientos que se aplicarán descritos por etapa del proyecto e impactos que se atenderán, incluyendo un Diagrama de tipo Gantt de la calendarización estimada de su ejecución.

b) Programa de vigilancia ambiental, que incluya el seguimiento de los impactos ambientales identificados y la aplicación de medidas durante el desarrollo de todas las actividades que contempla el Proyecto.

c) Programa de rescate de flora y Fauna silvestre

d) Informe de monitoreo y evaluación quincenal, de que se está cumpliendo con los ordenamientos en materia de Impacto Ambiental comprometidos.

 Dicho profesionista deberá estar en la obra todo el tiempo que dure la misma y tendrá autoridad suficiente para detener los trabajos en caso de incumplimiento en materia de impacto ambiental por parte del contratista. 

MEDIDAS DE PREVENCIÓN Y MITIGACIÓN DE LOS IMPACTOS AMBIENTALES IDENTIFICADOS, LAS CUALES DEBERAN SER RESPETADAS POR LA EMPRESA CONTRATISTA, Y POR LO TANTO EL COSTO QUE LAS MISMAS REPRESENTEN DEBERA SER INCLUIDO DENTRO DE LOS INDIRECTOS DE OBRA.

a) Se recomienda que el personal que participe en las diferentes actividades que se realicen en la construcción de la carretera,  labore en un horario de las 6:00 a las  18:00 horas, con el propósito de provocar las menores molestias a los habitantes aledaños a la vía de comunicación. 

b) Colocar la señalización correcta  para facilitar y agilizar el tránsito vehicular en las comunidades. 

c) Colocar los sanitarios móviles necesarios para las necesidades fisiológicas de los trabajadores, con la finalidad de evitar contaminación y transmisión de enfermedades. 

d) Se procurara transportar los materiales que se vayan a utilizar en la obra, en fase húmeda dentro de vehículos tapados y propios para tal actividad. 

e) La operación del  equipo y maquinaria deberá hacerse por operadores aptos que conozcan su trabajo para no realizar movimientos de tierra o material no contemplados en el proyecto. 

f) Los desperdicios de materiales no aprovechables o residuos sólidos no peligrosos que se genere por el personal que trabaje  en la obra deberán  disponerse en un sitio autorizado por la instancia municipal.

g) Los materiales asfálticos solo deberán manejarse en los sitios que, previo al inicio de la obra hayan sido propuestos para tal fin, además de dar cumplimiento a lo requerido conforme a  Ley. 

h) Prevenir derrames de combustibles en las áreas de trabajo y/o zonas de almacenamiento. En caso de que se presente una contingencia de esta naturaleza, es responsabilidad del contratista la remediación del sitio, conforme a las especificaciones exigidas por ley aplicables en materia. 

i) El personal que labore dentro de los frentes de trabajo, deberá contar con el equipo básico de protección y seguridad tal como: guantes, cascos, chalecos, botas, lentes protectores.

j) Las personas que estén encargadas de dar las señales deberán contar con el siguiente equipo: casco ligero ajustado, botas, pantalón y camisola de color roja y las banderas de color rojo reflejante para hacer señales.

k) Con la finalidad de reducir el ruido producido por los camiones y maquinaria, al inicio estos deberán estar en buenas condiciones de funcionamiento mecánico, y después se afinarán cada 3 meses, con lo que se pretende reducir el ruido que no deberá sobrepasar los máximos permisibles, según lo establecido por el reglamento para la prevención y control de la contaminación atmosférica, originada por la emisión de ruido, la intensidad de ruido se limitará a 79, 81 y 84 db para vehículos de 3,000 kg de peso bruto de 3,000 a 10,000 kg y de más de 10,000 kg, respectivamente.

l) Los contaminantes producidos por la combustión se reducirán al estar en buenas condiciones de funcionamiento los motores, las afinaciones y cambios de aceite deben realizarse en talleres debidamente establecidos y regulados por el municipio o la autoridad respectiva. 

m) Obtener el material exclusivamente de los bancos localizados en el área adyacente, los cuales fueron ya previamente citados. 

n) El lavado, lubricación y cambios de aceite deberán hacerse periódicamente en talleres establecidos y debidamente autorizados, de ser necesario el cambio de aceite y grasa de la maquinaria en el lugar de trabajo, la contratista deberá habilitar una zona destinada para estas maniobras, garantizando la no afectación del suelo por derrames de aceites o grasa de la maquinaria, el aceite de desecho deberá almacenarse en tamos de 200 litros para su posterior reciclado.

o) Se recomienda que se contraten hombres cuya edad oscile entre los 18 y 60 años. 

p) En la zona de trabajo durante la noche se deberán emplear mecheros de petróleo como señal. 

q) No se debe utilizar personal que esté excesivamente grueso o excesivamente delgado, ni que tenga enfermedades de corazón, pulmón o intestinales. 

r) En las áreas pobladas se instalarán focos y capuchones (cubeta roja de plástico), para mejorar la seguridad del usuario. 

s) El personal a contratar en la construcción, como albañiles o peones, mas adecuado en este caso es el que normalmente se dedica a las labores de campo.

t) Se colocarán señales preventivas, restrictivas e informativas, correspondientes y necesarias.

u) Las brigadas deberán contar con botiquín de primeros auxilios. 

v) Todos los trabajadores al ser contratados por la compañía encargada de la obra deberán contar con servicio médico para que cuando exista algún accidente de inmediato sea trasladado a la clínica más cercana. 

w) Los trabajadores deberán tener agua potable para el consumo en suficientes cantidades, la que se tendrá almacenada en tambos de 200 lt. debidamente limpios o en botellones de 20 y 5 litros de presentación comercial. 

x) El diseño de los terraplenes y el tratamiento que se de a la sección transversal  es de gran importancia en lo que se refiere al impacto en el medio, a los costos de conservación y a la integración del camino en el paisaje. 

y) La erosión de los taludes en los cortes más o menos profundos que se hacen en el terreno para alojar los caminos, es el elemento más importante en la producción de azolves, deben adoptarse medidas extremas para reducir este efecto que contribuye directamente al deterioro del  medio y al incremento de los costos de conservación. 

z) El sistema de drenaje del camino debe eliminar las aguas que lleguen al derecho de vía, en forma rápida, directa y segura, en armonía con el sistema de drenaje natural de la zona. 

aa) No realizar préstamos laterales y en caso extremo, serán extensos y someros, para  evitar el drenaje y desecación de las fajas de tierra adyacente, que al perder su humedad son incapaces de sustentar una cubierta vegetal natural o artificial. 

ab) El manejo de los desperdicios de la construcción debe considerarse como parte integrante del proyecto y quedar bajo el control directo o ser normada por la residencia de la secretaría de comunicaciones y transportes. 

ac) Cumplir con los siguientes lineamientos para la disposición adecuada del tipo de residuo que se generen en las diferentes etapas del Proyecto

· Los sólidos domésticos (materia orgánica principalmente), serán depositados en contenedores con tapa, y ubicados estratégicamente en las áreas de generación. Su disposición final se realizará donde la autoridad local determine de forma periódica adecuada, a efecto de evitar tanto su dispersión como la proliferación de fauna nociva.

· A fin de dar cumplimiento a la NOM-059-SEMARNAT-2001 y de esta forma evitar afectaciones  las especies de vida silvestre de la zona, en particular de aquellas especies amenazadas, endémicas  o en peligro de extinción que estén bajo algún estatus de protección se deberá observar lo siguiente:

1.- Queda estrictamente prohibido la comercialización, caza, captura y/o tráfico de las especies de flora y fauna silvestre que se encuentren en el área de influencia del Proyecto, especialmente de aquellas de interés cinegético, aves canoras y de ornato, asimismo, las incluidas en la norma antes mencionada.

2.- Permitir el avance paulatino de la fauna de lento desplazamiento.

· Queda estrictamente prohibido al Contratista:

1.- Depositar cualquier tipo de residuos a cuerpos de agua cercanos;

2.- Realizar actividades fuera de los límites del área del Proyecto.

3.- Quemar residuos, domésticos y peligrosos que puedan provocar un incendio durante su desarrollo y operación del Proyecto.

4.- Realizar el aprovechamiento y/o extracción de flora y fauna catalogada en la Norma Oficial Mexicana NOM-059-SEMARNAT-2001.

5.- Abrir bancos de material. El material que se utilizará durante los trabajos de operación y mantenimientos, se obtendrá a través de bancos en operación que cuenten con autorización correspondiente.

En caso de que en cualquier etapa del Proyecto, se generen o manejen residuos que por sus propiedades físicas, químicas o biológicas tengan características de peligrosidad, de acuerdo con la Norma Oficial Mexicana NOM-052-SEMARNAT-2003, que establece las características de los residuos peligrosos, el listado de los mismos y los limites que hacen a un residuo peligroso por su toxicidad al ambiente, deberán ser manejados según lo previsto por la legislación vigente en la materia.

· El Contratista, deberá efectuar el riego en las zonas de trabajo, con el fin de reducir la generación de polvos. Esta medida se deberá reforzar con riesgos adicionales cuando los trabajos se realicen en zonas cercanas a centros de población.

OBLIGACIONES DEL CONTRATISTA PARA EL CONTROL DE LA OBRA EJECUTADA Y PARA MANTENER LA CONTINUIDAD DEL TRANSITO

Conforme lo previene la Norma N-CAL-1-01 (Ejecución del Control de Calidad durante la Construcción o Conservación), parte 1. Control de Calidad, del Libro CAL. CONTROL Y ASEGURAMIENTO DE LA CALIDAD de la Normativa para la Infraestructura del Transporte de esta Dependencia, el Contratista estará obligado a mantener un laboratorio de campo con el personal, equipo y demás elementos necesarios para que pueda controlar adecuadamente la calidad de los materiales de construcción y de la obra ejecutada. Dicho laboratorio de control de calidad, no debe tener ningún contrato de servicios de verificación de calidad en la Secretaría de Comunicaciones y Transportes y deberá cumplir con los requisitos necesarios para llevar el control de calidad de la obra contratada durante su ejecución. El contratista queda obligado a obtener los reportes de control de calidad de los productos asfálticos que reciba del proveedor, entregando copia de ello a la Secretaría para su aprobación, también se obliga a efectuar él número y tipo de ensayes   de acuerdo a tabla que se muestra a continuación (Criterio de muestro y pruebas por aplicar en el control de calidad de las obras a cargo de la SCT),y como lo establecen las normas de la Secretaría. El Contratista deberá entregar al Residente de Obra de ésta Secretaría, los reportes de control de calidad en forma semanal, además debe  entregar los reportes de las pruebas respectivas a la Secretaría, junto con los números generadores y álbum fotográfico y larguillo de avance detallado que amparen los trabajos ejecutados en el periodo de la estimación correspondiente.
El laboratorio deberá instalarse antes del inicio de los trabajos con el tiempo suficiente para efectuar los estudios y pruebas necesarias para garantizar que la ejecución de la Obra se haga de acuerdo a lo estipulado en las Normas de Calidad de la Secretaría; en el entendido de que no se le permitirá iniciar ningún tipo de trabajo si no se cumple con esta disposición.
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El Contratista estará obligado a tomar todas las providencias que sean necesarias para mantener la continuidad y fluidez del tránsito en este tramo y reducir al mínimo las molestias que se ocasionen a los usuarios con motivo de la obra; por lo que deberá instalar debidamente el señalamiento de protección de la obra a satisfacción de la Dependencia; los montos  generados por estas desviaciones y el señalamiento de protección se deberán considerar en sus costos indirectos.
El Contratista estará obligado a tomar todas las providencias que sean necesarias para mantener la continuidad y fluidez del tránsito en este tramo y reducir al mínimo las molestias que se ocasionen a los usuarios con motivo de las obra; los montos  generados por estas desviaciones se deberán considerar en sus costos indirectos.

El contratista deberá someter a la consideración y aprobación de esta Dependencia, el número de frentes de trabajo que pretenda atacar simultáneamente de acuerdo con su programa y necesidad de equipo. La aceptación por parte de la Dependencia de los frentes de trabajo propuestos por el Contratista, en ningún caso libera a éste de la obligación de disponer los trabajos en forma tal que pueda mantener la fluidez del tránsito en el tramo objeto del Concurso.

LETREROS INFORMATIVOS DE LA OBRA

El Contratista queda obligado a colocar en el lugar que le indique la Dependencia del camino: Victoria – Soto la Marina, tramo: Gildardo Magaña – Soto la marina, 2 (dos)  “Letreros Informativos de la Obra”

La elaboración y colocación de estos letreros será por cuenta del contratista y su costo deberá considerarlo en los indirectos de obra.
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OBLIGACIONES DEL CONTRATISTA PARA MANTENER EN LA OBRA, EL EQUIPO BASICO Y PERSONAL.

El Contratista presentará una relación de vehículos, equipo y maquinaria, y de personal que considere básicos en sus  Programas de Maquinaria y Equipo de Construcción y de Personal, y que se obliga a mantener en el tramo a construir durante el plazo de ejecución del contrato, de los que no procederá ningún pago adicional.

EQUIPO BASICO REQUERIDO.- Que se dispone y se compromete a emplear en la ejecución de los trabajos objeto de la licitación, el equipo básico mínimo, deberá estar en buenas condiciones, y estará constituido por las siguientes unidades:

	CANTI-DAD
	
	ANTIGÜE-DAD (años)
	REQUERIMIENTOS

DEL EQUIPO

	
	DESCRIPCION Y CAPACIDAD MINIMA
	
	Pro-

Pio
	Ren-

tado
	Por

Adqui
rir

	
	Tractor sobre orugas de 300 HP, con hoja empujadora y riper, (CAT. D-8-K o equivalente).
	
	
	
	

	
	Motoconformadora de 135 HP, con barra niveladora y rasgadores, ( CAT. 12-G o equivalente)
	
	
	
	

	
	Cargador Frontal sobre neumáticos de 110 HP, (CAT.926-E o equivalente)
	
	
	
	

	
	Vibro compactador Pata de Cabra de 90 H.P. ( Dynapac CA25PD o equivalente )
	
	
	
	

	
	Vibro compactador Rodillo Liso de 90 H.P. ( Dynapac CA25 o equivalente )
	
	
	
	

	
	Camión Pipa de 10,000 litros ( Dodge D-600 o equivalente)
	
	
	
	

	
	Bomba de Agua autocebante de 3’’ de diámetro de 8 H.P. 
	
	
	
	

	
	Camión volteo de 12 m3, 
	
	
	
	

	
	Extendedora de Concreto Asfáltico 
	
	
	
	

	
	Retroexcavadora c/martillo
	
	
	
	

	
	Criba 
	
	
	
	

	
	Planta de trituración
	
	
	
	

	
	Petrolizadora
	
	
	
	

	
	Homogenizadora
	
	
	
	

	
	Compactador neumático
	
	
	
	

	
	Perfilografo
	
	
	
	

	
	Mu-Meter
	
	
	
	

	
	Petrolizadora
	
	
	
	

	
	Pintarrayas
	
	
	
	

	
	Barredora
	
	
	
	


	
1
SUBSECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
DIRECCIÓN GENERAL DE CARRETERAS

CENTRO SCT “TAMAULIPAS”
	RELACIÓN DE CONCEPTOS DE

TRABAJO Y CANTIDADES DE

OBRA PARA EXPRESIÓN DE

PRECIOS UNITARIOS  Y MONTO

TOTAL DE LA PROPOSICIÓN

	CONCURSO Nº   
	LO-009000012-NXX-2013


	
	
	LUGAR Y FECHA:


	                      Cd. Victoria, Tam., a 

	
	
	OBRA:
	Modernización de camino en 12 m de ancho de corona; en el Estado de Tamaulipas.

	
	
	TRAMO:
	Gildardo Magaña – Soto la Marina del km. 42+500  al km. 46+500



	
	
	CARRETERA:                                                                   
	Victoria – Soto la Marina

	
	
	ESTADO DE:
	Tamaulipas


	O                    B                    R                    A

	C     O     N     C     E      P     T     O     S
	CANTIDAD DE               OBRA
	UNIDAD

	
	
	

	
	
	

	 
	NORMA O ESPECIFICACION
	 
	
	

	Nº
	
	D      E     S     C     R     I     P     C     I     O     N
	
	

	 
	
	 
	
	

	 
	 
	01. TERRACERIAS
	 
	 

	1.-
	N-CTR-CAR-1-01-001
	DESMONTE P.U.O.T
	10.50
	HA.

	2.-
	N-CTR-CAR-1-01-002
	DESPALMES, P.U.O.T, PARA DESPLANTE DE TERRAPLEN
	10,316.82
	M3

	3.-
	N-CTR-CAR-1-01-003 Y EP-1
	EXCAVACIONES, P.U.O.T. EN CORTES Y ADICIONALES MATERIAL SE DESPERDICIE
	36,155.94
	M3

	4.-
	N-CTR-CAR-1-01-007
	EXCAVACIONES PARA ESTRUCTURAS, P.U.O.T.
	1,438.32
	M3

	5.-
	N-CTR-CAR-1-01-009 Y EP-2
	FORMACIÓN Y COMPACTACIÓN P.U.O.T. DE TERRAPLENES CON MATERIAL DE PRESTAMO DE BANCO.
	19,772.58
	M3

	6.-
	N-CTR-CAR-1-01-009 Y EP-3
	FORMACIÓN Y COMPACTACIÓN P.U.O.T. DE SUBYACENTE
	26,841.73
	M3

	7.-
	N-CTR-CAR-1-01-009 Y EP-4
	FORMACIÓN Y COMPACTACIÓN P.U.O.T. DE SUBRASANTE
	16,674.76
	M3

	8.-
	N-CTR-CAR-1-01-012 Y EP-5
	ARROPE DE TALUDES CON MATERIAL PRODUCTO DEL DESPALME P.U.O.T.
	10,316.82
	M3

	9.-
	N-CTR-CAR-1-01-004 Y EP-6
	ESCALONES DE LIGA P.U.O.T.
	1,932.32
	M3

	10.-
	EP-7
	ESTABILIZACIÓN DEL TERRENO NATURAL,  P.U.O.T.
	   500.00
	M3

	11.-
	EP-8
	BACHEO PROFUNDO AISLADO P.U.O.T.
	   500.00
	M3

	12.-
	EP-9
	RECORTE DE PAVIMENTO EXISTENTE, P.U.O.T.
	16,479.90
	M3

	
	
	02.   ESTRUCTURAS
	
	 

	13.-
	N-CTR-CAR-1-02-002
	ZAMPEADO DE CONCRETO HIDRAULICO SIMPLE DE F´C=100 KG/CM2 A CUALQUIER ALTURA, CON MALLA ELECTROSOLDADA 6-6 X 6/6, P.U.O.T.
	34.99
	M3

	14.-
	N-CTR-CAR-1-02-003
	CONCRETO HIDRÁULICO NORMAL DE f´c=150 kg/cm2 ,  EN ESTRIBOS Y ALEROS, P.U.O.T.
	134.25
	M3

	15.-
	N-CTR-CAR-1-02-003
	CONCRETO HIDRÁULICO NORMAL DE f´c=200 kg/cm2 , EN LOSAS,  P.U.O.T.
	47.50
	M3

	16.-
	N-CTR-CAR-1-02-003
	CONCRETO HIDRÁULICO NORMAL DE F´C=250 kg/cm2, EN CAJONES, ALEROS, GUARNICIONES, DENTELLON Y LOSA  EN ALCANTARILLA DE CAJONES Y EN MURO DE CONTENCIÓN, P.U.O.T.
	356.00
	M3

	17.-
	N-CTR-CAR-1-02-004
	ACERO DE REFUERZO PARA CONCRETO HIDRÁULICO P.U.O.T.
	59,086.82
	KG

	18.-
	N-CTR-CAR-1-02-013
	DEMOLICIONES P.U.O.T. DE CONCRETO HIDRÁULICO
	409.86
	M3

	19.-
	N-CTR-CAR-1-01-011 Y EP-10
	RELLENOS PARA LA  PROTECCIÓN DE OBRAS DE DRENAJE, P.U.O.T.
	125.98
	M3

	
	
	03.   DRENAJE Y SUBDRENAJE
	
	

	20.-
	N-CTR-CAR-1-03-003 Y EP-11
	REVESTIMIENTO DE CUNETAS CON CONCRETO HIDRÁULICO  NORMAL DE F´C=150 KG/CM2  P.U.O.T.
	2,820.00
	M

	21.-
	N-CTR-CAR-1-03-007 Y EP-12
	CONSTRUCCIÓN DE BORDILLOS CON CONCRETO HIDRÁULICO  NORMAL DE F´C=150 KG/CM2  P.U.O.T.
	3,020.00
	M

	22.-
	N-CTR-CAR-1-03-006
	CONSTRUCCIÓN DE LAVADEROS CON CONCRETO HIDRÁULICO  NORMAL DE F´C=150 KG/CM2  P.U.O.T.
	31.04
	M3

	23.-
	N-CTR-CAR-1-03-009/00 Y EP-13
	CONSTRUCCIÓN DE SUBDREN LONGITUDINAL,  P.U.O.T.
	1,000.00
	M

	
	
	04.   PAVIMENTOS
	
	

	24.-
	N-CTR-CAR-1-04-002 Y EP-14
	FORMACIÓN Y COMPACTACIÓN POR UNIDAD DE OBRA TERMINADA DE BASE HIDRÁULICA
	13,639.96
	M3

	25.-
	N-CTR-CAR-1-04-004 Y EP-15
	EMULSIÓN  EN RIEGO DE  IMPREGNACIÓN POR UNIDAD DE OBRA TERMINADA
	55,743.39
	M2

	26.-
	N-CTR-CAR-1-04-006/09 Y EP-16
	CEMENTO ASFÁLTICO GRADO PG 76-22, P.U.O.T.
	651,920.40
	KG

	27.-
	N-CTR-CAR-1-04-006 Y EP-17
	FORMACIÓN Y COMPACTACIÓN DE CARPETA ASFÁLTICA, SIN INCLUIR EL CEMENTO ASFÁLTICO GRADO PG 76-22, P.U.O.T.
	5,432.67
	M3

	                                                                                                                                      FIRMA                                                                                                                                                                      NOMBRE DE LA EMPRESA O PERSONA FISICA                                NOMBRE Y CARGO DEL SIGNATARIO

	

	

	


	O                    B                    R                    A

	C     O     N     C     E      P     T     O     S
	CANTIDAD DE               OBRA
	UNIDAD

	
	
	

	
	
	

	 
	NORMA O ESPECIFICACION
	 
	
	

	Nº
	
	D      E     S     C     R     I     P     C     I     O     N
	
	

	 
	
	 
	
	

	
	
	05.   SEÑALAMIENTO 
	
	

	28.-
	N-CTR-CAR-1-07-005 Y EP-18
	SUMINISTRO Y COLOCACIÓN DE SEÑAL SP DE 86 x 86 CM 
	6.00
	PZA.

	29.-
	N-CTR-CAR-1-07-005 Y EP-18
	SUMINISTRO Y COLOCACIÓN DE SEÑAL SR DE 86 X 86 CM 
	5.00
	PZA.

	30.-
	N-CTR-CAR-1-07-005 Y EP-18
	SUMINISTRO Y COLOCACIÓN DE SEÑAL INFORMATIVA DE IDENTIFICACIÓN SII-15 DE 30 X 76 CM 
	6.00
	PZA.

	31.-
	N-CTR-CAR-1-07-005 Y EP-18
	SUMINISTRO Y COLOCACIÓN DE SEÑAL INFORMATIVA DE IDENTIFICACIÓN SII-14 DE 30 X 120 CM 
	2.00
	PZA.

	32.-
	N-CTR-CAR-1-07-005 Y EP-18
	SUMINISTRO Y COLOCACIÓN DE SEÑAL SIR DE 71X 239 CM
	1.00
	PZA.

	33.-
	N-CTR-CAR-1-07-005 Y EP-18
	SUMINISTRO Y COLOCACIÓN DE SEÑAL INDICADOR OD-5 DE 61 X 122 CM
	4.00
	PZA.

	34.-
	N-CTR-CAR-1-07-005 Y EP-18
	SUMINISTRO Y COLOCACIÓN DE SEÑAL INDICADOR OD-6 DE 10 X 120 CM
	20.00
	PZA.

	35.-
	N-CTR-CAR-1-07-001 Y EP-19
	RAYA CENTRAL CONTINUA O DISCONTINUA DE 15 CM DE ANCHO COLOR AMARILLO.
	6,000.00
	M

	36.-
	N-CTR-CAR-1-07-001 Y EP-19
	RAYA EN LA ORILLA DE LA  CALZADA M-3.2 DE 15 CMS. DE  ANCHO COLOR BLANCO.
	4,000.00
	M

	37.-
	N-CTR-CAR-1-07-004
	VIALETA AMBAR CON REFLEJANTE EN DOS CARAS 100X100 mm 
	301.00
	PZA.

	38.-
	N-CTR-CAR-1-07-004
	VIALETA BLANCA CON REFLEJANTE EN UNA CARA 100X100 mm 
	603.00
	PZA.

	
	
	06.- OBRAS COMPLEMENTARIAS
	
	

	39.-
	N-CTR-CAR-1-07-015 Y EP-20
	CERCADO CON POSTES DE CONCRETO
	8,000.00
	M

	40.-
	N-CTR-CAR-1-07-009 Y EP-21
	DEFENSA METÁLICA DE TRES CRESTAS CON TERMINALES ET-PLUS
	1,541.00
	M

	                                                                                                                                       FIRMA                                                                                                                                                                      NOMBRE DE LA EMPRESA O PERSONA FISICA                                NOMBRE Y CARGO DEL SIGNATARIO
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CAMINO: Victoria – Soto la Marina





TRAMO: Gildardo Magaña – Soto la Marina del km. 42+500 al km. 46+500
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TEXTO PENDIENTE

Señalización Carretera                      medidas







image1.png

-.pdf - Adobe Reader

File Edit View Document Tools Window Help

B & e 33 i0e nex -] fffe

Senalizacion Carretera medidas

65cm X"

o,

Sl
CARRETERA @}

El construyd
5 paraderos de esta carretera -

para . gr

Con mis carreteras abrimos caminos
hacia un México mas fuerte

Y& ¢ 0159pm








medidas





