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ESPECIFICACIÓN PARTICULAR

E.P. 01
EXCAVACIONES EN AMPLIACIONES DE CORTES; P.U.O.T. CUANDO EL MATERIAL SE UTILIZA EN ARROPE DE TALUDES.

EJECUCIÓN:
Se ejecutarán los cortes conforme a lo indicado en el inciso G de la Norma N.CTR.CAR.1.01.003/11, en lo que aplique.

MEDICIÓN:
Los volúmenes de la ampliación de cortes se medirán conforme al inciso I de la Norma N.CTR.CAR.1.01.003/11 en lo que aplique.

BASE DE PAGO:
El pago por unidad de obra terminada será el precio fijado en el contrato para el metro cúbico. El precio unitario incluye además de lo indicado en el inciso J de la Norma N.CTR.CAR.1.01.003/11, mano de obra, los tiempos de los vehículos utilizados en las cargas, transporte y descargas, y todo lo necesario para su correcta ejecución. 

ESPECIFICACIÓN PARTICULAR

EP.02
FORMACIÓN Y COMPACTACIÓN  DE TERRAPLENES Y SUBYACENTE, PUOT.

EJECUCIÓN:
Se formarán y compactarán al grado que fije el proyecto, según la prueba AASHTO estándar, con material producto de excavaciones en cortes, en caja y escalones de liga, y/ o préstamos de banco, con las características geométricas que indique el proyecto u ordene la Secretaría, formándolos en capas con espesores máximos de 30 cm. En su ejecución también deberá atenderse lo que corresponda al Inciso G de la Norma N.CTR.CAR.1.01.009/11 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT).
MEDICIÓN:
La medición se hará tomando como unidad el metro cúbico compacto al grado fijado, medido en la capa construida,  redondeando a la  unidad. Para la medición también deberá atenderse lo que corresponda del Inciso I de la Norma N.CTR.CAR.1.01.009/11 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT).
BASE DE PAGO:
El pago por unidad de obra terminada será el precio fijado en el contrato para el metro cúbico compacto. Para la base de pago también deberá atenderse lo que corresponda del Inciso J de la Norma N.CTR.CAR.1.01.009/11, de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT). Este precio unitario incluye todo lo que corresponda por: todos los permisos requeridos de SEMARNAT, INAH, Propietario, CNA, municipales, etc., para la explotación de los bancos de terracerias y agua, regalías del préstamo de banco del material aprovechable y del desperdicio; de los bancos de préstamo que proponga el contratista, cuya calidad a juicio de la Secretaria sea la adecuada para la construcción  del terraplén; desmonte y despalme del sitio de préstamo; carga, acarreo; descarga y depósito del material de despalme en el perímetro del banco y su posterior extendido en el área explotada del banco de préstamo; extracción, remoción, carga y descarga del material del préstamo; los acarreos del material aprovechable del banco de préstamo al sitio de utilización en la obra; formación y compactación de los terraplenes extendiendo el material en capas, regalías de bancos de agua; extracción, carga, acarreo a cualquier distancia, aplicación e incorporación del agua para la compactación; en su caso, operaciones para quitar la humedad excedente de la óptima; compactación de las capas al grado fijado; recorte de las cuñas de sobreancho con el extendido del material en los taludes; afinamiento de toda la sección; y los tiempos de los vehículos empleados en el transporte de las terracerias y del agua, durante las cargas y descargas, y en general todo lo necesario para su correcta ejecución.

 ESPECIFICACIÓN PARTICULAR

EP.03
FORMACION Y COMPACTACION DE LA CAPA SUBRASANTE, PUOT.

EJECUCIÓN:
Se formará y compactará la capa subrasante al 100 % de su PVSM según la prueba AASHTO estándar, obteniendo el volumen de proyecto con material de préstamo de banco. En su ejecución también deberá atenderse lo que corresponda del Inciso G de la Norma N.CTR.CAR.1.01.009/11 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT).
MEDICIÓN:
La medición se hará tomando como unidad el metro cúbico compactado al 100% de la capa construida, redondeando a la unidad. Para la medición también deberá atenderse lo que corresponda del Inciso I de la Norma N.CTR.CAR.1.01.009/11 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT). 

BASE DE PAGO:
El pago por unidad de obra terminada será el precio fijado en el contrato para el metro cúbico compacto, complementando con material de préstamo de banco y el tamaño de los agregados deben cumplir con la Normativa SCT. Para la base de pago también deberá atenderse lo que corresponda del Inciso J de la Norma N.CTR.CAR.1.01.009/11, de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT).  Este precio unitario incluye todo lo que corresponda por: Acamellonado, tendido, homogenizado, compactación del material al 100%, aplicación e incorporación del agua para la compactación y todos los tratamientos necesarios para que cumpla como capa Subrasante, todos los permisos requeridos de SEMARNAT, INAH, Propietario, CNA, municipales, etc., para la explotación de los bancos de terracerias y agua que proponga el contratista, regalías del préstamo de banco del material aprovechable y el desperdicio; desmonte y despalme del sitio de préstamo; carga, acarreo, descarga y depósito del material de despalme, en los perímetros del banco de préstamo y su posterior extendido en el área explotada del banco; extracción, remoción y carga del material del préstamo, descarga del material para la capa subrasante y los acarreos del banco de préstamo al sitio de utilización en la obra;  mezclado, papeo, cribado y todos los tratamientos necesarios para que cumpla como capa Subrasante, tendido y compactación de la capa subrasante; regalías de bancos  de agua; extracción, carga, acarreo a cualquier distancia, aplicación e incorporación del agua para la compactación, en su caso, operaciones para quitar la humedad excedente de la óptima; para compactación de las capas al grado fijado; recorte de las cuñas de sobreancho; afinamiento de toda la sección; y los tiempos de los vehículos empleados en el transporte del agua, durante las cargas y descargas, y en general todo lo necesario para su correcta colocación.

ESPECIFICACION PARTICULAR

EP.04 ARROPE DE LOS TALUDES DE LOS TERRAPLENES CON EL MATERIAL PRODUCTO DE LOS DESPALMES Y DE EXCAVACIONES DE CAJAS PARA DESPLANTE DE TERRAPLENES, PUOT.

EJECUCIÓN:
Entre las estaciones señaladas en el proyecto y/o ordenadas por la Secretaría, se procederá a recargar los taludes de los terraplenes correspondientes al cuerpo nuevo, utilizando el material producto de los despalmes de los cortes y para el desplante de terraplenes, a fin de arropar dichos taludes en la forma indicada por la Secretaría, distribuyendo uniformemente el material en el talud del terraplén en capas de 0.20m de espesor y afinando la sección.

MEDICION: 
La medición se hará en el terraplén, para el metro cúbico acomodado determinando los volúmenes del material utilizado en el arrope de taludes de los terraplenes una vez afinados por medio de secciónamientos a cada veinte (20) metros o menos si la configuración del terraplén así lo requiere, calculándolos por el método del promedio de áreas extremas. El resultado se redondeará a la unidad. Para la medición también deberá atenderse lo que corresponda del inciso  I de la Norma N.CTR.CAR.1.01.009/11 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT). 

BASE DE PAGO: 
El pago por unidad de obra terminada se hará al precio fijado en el contrato para el metro cúbico; este precio unitario incluye lo que corresponda por: remoción, carga, acarreo y descarga del material producto de los despalmes depositado sobre el talud del terraplén, equipo necesario, mano de obra, recargue del material en los taludes de los terraplenes para arroparlos conforme a lo ordenado por la Secretaría, los tiempos de los vehículos empleados durante las cargas, traslados y descargas del material producto del despalme y afinamiento de los taludes y en general todo lo necesario para su correcta ejecución.

ESPECIFICACIÓN PARTICULAR

EP.05
EXTRACCION DE ASOLVES EN OBRAS DE DRENAJE Y CANALES DE ENTRADA Y SALIDA.

EJECUCIÓN:
La extracción y remoción de los azolves existentes en las obras de drenaje, así como en los canales de entrada y salida a las mismas, se efectuará a mano o con la maquinaria adecuada para garantizar no dañar las obras de drenaje existentes y deberá de ejecutarse esta actividad previo al inicio de las ampliaciones de las obras existentes. Los materiales obtenidos deberán depositarse en los lugares y forma ordenados por la propia Secretaria fuera del Derecho de vía; a una distancia mayor a 350 m. de los límites del Derecho de Vía. En su ejecución también deberá atenderse lo que corresponda del Inciso G de la Norma N.CTR.CAR.1.01.009/11 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT).
MEDICIÓN:
La medición se hará cubicando directamente el material producto de la extracción del azolve mediante el seccionamiento, sin clasificar el material. Se tomara como unidad de medida el metro cúbico, redondeando el resultado a la unidad.

BASE DE PAGO:
El pago por unidad de obra terminada será al precio fijado en el contrato para el metro cúbico cualesquiera que sea su clasificación y profundidad del material extraído en la remoción de los azolves; este precio unitario incluye lo que corresponda por: extracción y remoción del azolve, en seco o en agua, a mano o con maquinaria, bombeo; afinamiento del fondo y taludes en el caso de canales de entrada y salida, carga y acarreo del asolve a por lo menos 1.0 km. descarga y extendido del material en el lugar y forma que indique la Secretaria; regalías por el banco de desperdicio y en general todo lo necesario para su correcta ejecución.

ESPECIFICACIÓN PARTICULAR

EP.06
REVESTIMIENTO DE CUNETAS, PUOT.

EJECUCIÓN: 
Deben realizarse los trabajos correspondientes al revestimiento de cunetas con concreto hidráulico de f ' c = 150 Kg/cm², con tamaño máximo de 1½”, conforme a lo señalado en el Inciso G de la Norma N.CTR.CAR.1.03.003/00 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT).

Las cunetas deben de construirse con la sección geométrica indicada en el anexo “Geometría de Cunetas”, con juntas de construcción a cada 4.0 mts.

MEDICIÓN: 
El revestimiento de cunetas construidas conforme al proyecto anexo de EP. 06 “Geometría de Cunetas” o lo ordenado por la Secretaría, se medirá tomando como unidad el metro cúbico de concreto hidráulico, con aproximación a un decimal. Para la medición también deberá atenderse lo que corresponda del Inciso I de la Norma N.CTR.CAR.1.03.003/00 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT).
BASE DE PAGO:
El pago por unidad de obra terminada se hará al precio fijado en el contrato para el metro cúbico de concreto hidráulico; este precio unitario incluye, además de lo señalado en el inciso J de la Norma N.CTR.CAR.1.03.003/00 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT), lo que corresponda por: excavaciones, valor de adquisición de los materiales requeridos; afine y compactación de la superficie de desplante de la cuneta mediante pizon metálico de mano de por lo menos 15 kg. Adecuado para este trabajo que garantice el 90% de compactación en un espesor de 0.10 mts., cimbra, curacreto, relleno del respaldo, cargas, descargas y transporte de todos los materiales hasta el lugar de la obra y equipo requerido para las operaciones previas, mermas; desperdicios y en general todo lo necesario para su correcta ejecución. 

COMPLEMENTO DE LA EP. 06, CUNETAS DE CONCRETO

HIDRÁULICO DE f’c = 150 Kg/cm² P.U.O.T.

“GEOMETRÍA DE CUNETAS”

LONGITUD
= 1.42 m (1.05 + 0.37)

TALUD
= 3 : 1

ESPESOR
= 0.08 m
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ESPECIFICACIÓN PARTICULAR
	EP.  07

	FORMACION DE CONTRACUNETA,  P.U.O.T.


EJECUCIÓN: 
La contracuneta se ubicara a una distancia mínima de 5 metros con respecto al cero del corte. Su punto de partida será la parte superior del corte, con un desarrollo sensiblemente paralelo al mismo y transversal al escurrimiento de la ladera. La excavación para formar el canal se efectuara de acuerdo a lo señalado en el Inciso G de la Norma N.CTR.CAR.1.03.004/00 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT).

MEDICIÓN: 
La medición se hará como unidad al metro cubico de excavación para canales terminados o lo ordenado por la Secretaría, redondeando el resultado a la unidad. Para la medición también deberá atenderse lo que corresponda del Inciso I de la Norma N.CTR.CAR.1.03.004/00 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT).

BASE DE PAGO:
El pago por unidad de obra terminada se hará al precio fijado en el contrato para el metro de contracuneta terminada; este precio unitario incluye, además de lo señalado en el inciso J de la Norma N.CTR.CAR.1.03.004/00 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT), lo que corresponda por: excavaciones de material de cualquier tipo, en seco o en agua, extracción y remoción de los materiales producto de la excavación, afinamiento del fondo y los taludes de la excavación, drenaje de la excavación con bomba, extracción de azolves; cargas, descargas y transporte de todos los materiales hasta el banco de desperdicios,  los tiempos de los vehículos empleados durante las cargas, traslados y descargas del material producto de la excavación y en general todo lo necesario para su correcta ejecución. 

COMPLEMENTO DE LA EP. 07, FORMACION DE CONTRACUNETA P.U.O.T.

[image: image1.emf]
ESPECIFICACIÓN PARTICULAR
	EP.  08

	CERCADO DEL DERECHO DE VIA,  P.U.O.T.


	EJECUCIÓN:
	La cerca de alambres de púas, estará formada con postes de concreto hidráulico de f'c = 150 Kg/cm², de quince (15) por quince (15) centímetros de sección transversal y ciento ochenta (180) centímetros de longitud total, de los cuales (40) centímetros quedarán empotrados y fijados en el terreno con concreto hidráulico de f’c=100 Kg/cm² como se muestra en croquis anexo en todo su perímetro. El armado de los postes deberá ser de armex de 12X12 de acero de alta resistencia, la pintura del poste deberá ser con pintura vinílica sin rebajar a razón de 1/2 Lt/m² de superficie. 

La separación entre poste y poste será de cuatro (4) metros centro a centro medido horizontalmente y entre ellos se tenderán cuatro (4) líneas de alambre de púas de dos (2) hilos calibre número doce (12) con galvanizado, sujetas a los postes mediante alambre del número doce (12) con galvanizado para prevenir su corrosión. Para la ejecución también deberá atenderse lo que corresponda al inciso F de la Norma N.CTR.CAR.1.07.015/00 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT).

	MEDICIÓN:
	La medición se hará horizontalmente considerando como unidad al metro de cercado de alambre de púas colocado conforme a lo ordenado por la Secretaría, redondeando el resultado a la unidad.



	BASE DE PAGO:
	El pago por unidad de obra terminada de cercado de alambre de púas, se hará al precio fijado en el contrato para el metro; este precio unitario incluye lo que corresponda por: valor de adquisición de todos los materiales; adquisición o fabricación de los postes de concreto; cargas; transportes hasta el lugar de colocación; descargas; almacenamientos; perforación de agujeros o excavaciones para la colocación de los postes en el terreno natural; equipo y materiales para su colocación; colocación; restirado y sujeción del alambre a los postes; rellenos con concreto hidráulico de f’c=100 Kg/cm²; desperdicios; pintura y mano de obra, con pintura vinílica en toda su longitud, con una dosificación de 1/2 litro por metro cuadrado, los tiempos de los vehículos usados en los transportes durante las cargas y las descargas, y en general todo lo necesario para la correcta ejecución de este trabajo.
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ESPECIFICACIÓN PARTICULAR

EP. 09
DEFENSA METALICA DE 3 (TRES) CRESTAS TIPO AASTHO M-180 PUOT. 

EJECUCIÓN:
Las defensas metálicas deberán ser de las características señaladas en el proyecto y colocadas según lo indicado en los planos respectivos. Para la ejecución también deberá atenderse lo que corresponda al inciso F de la Norma N.CTR.CAR.1.07.009/00 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT).
MEDICIÓN:
La medición de las defensas colocadas conforme al proyecto y/o a lo ordenado por la Secretaría, se hará tomando como unidad el metro lineal a una decimal. La longitud se determinará midiendo el desarrollo total de la defensa metálica entre sus remates extremos. Para la medición también deberá atenderse lo que corresponda al inciso H de la Norma N.CTR.CAR.1.07.009/00 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT).
BASE DE PAGO: 
Para la base de pago también deberá atenderse lo que corresponda al inciso I de la Norma N.CTR.CAR.1.07.009/00 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT). EL pago por unidad de obra terminada se hará el precio fijado en el contrato por el metro lineal de defensa colocada; este precio unitario incluye todo lo que corresponda por: valor de fabricación o adquisición de las defensas y de todos los accesorios necesarios, así como el reflejante de acuerdo con especificaciones; cargas, descargas, transportes de las mismas hasta el lugar de la obra; almacenamiento; herrajes; mermas y desperdicios; colocación; montaje; limpieza atendiendo lo indicado en el capitulo IV apartado M-17 del manual de Dispositivos para el Control de Tránsitos en calles y carreteras que editó ésta Secretaría y en general se debe atender todo lo necesario para la correcta ejecución de los trabajos.
ESPECIFICACIONES GENERALES

REGIRÁN LAS NORMAS PARA CONSTRUCCIÓN E INSTALACIÓN DE LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES EN LO PARTICULAR. LO QUE CORRESPONDA DEL MANUAL DE DISPOSITIVOS PARA EL CONTROL DE TRANSITO EN CALLES Y CARRETERAS, CAPITULO V.

ESPECIFICACIONES COMPLEMENTARIAS (ANEXO EC DEFENSAS)


DEFENSAS:

El material utilizado para la fabricación de la defensa será cal. 12 (2.67 mm), con un desarrollo antes del formado de 74.9 cm y una corrugación de 193.8 mm de paso por 82.6 mm de profundidad. El largo total de la pieza será de 412.8 cm y un largo efectivo de 381 cm. Se cumplirá con la norma AASTHO M-180 Clase A tipo 1. 

             POSTE:

Los postes para la sujeción de la defensa serán de acero sección IPR ó sección viga de 6" x 4", con una longitud total de 173 cm. 


SEPARADOR:

Será de acero, sección IPR de 6”X4” con recubrimiento de acuerdo a norma ASTM A-123.


TERMINAL:

Será de acero calibre 12 con una longitud total de 72.4 cm. y con una longitud efectiva de 56.5 cm. 


TORNILLERÍA:

Se usará tornillos de 5/8" x 1 1/2" de acero según norma ASTM A-307, conforme a la norma NMX-H-118.


REFLEJANTE:

Será de forma trapezoidal usando lámina galvanizada cal. 16 y película reflejante  tipo Scotchlite ó  similar alta intensidad.


ACABADOS:

Todas las piezas a excepción de los tornillos serán galvanizados por inmersión en caliente según norma ASTM- 123, los tornillos serán galvanizados electrolíticos.

TABLA 1

	ESPESOR DE LA LAMINA

	
	CLASE A
	CLASE B

	TIPO
	ESPESOR
	TOLERANCIA *
	ESPESOR
	TOLERANCIA *

	
	PLG
	MM
	PLG
	MM
	PLG
	MM
	PLG
	MM

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	0.108
	2.74
	0.009
	0.23
	0.138
	3.51
	0.010
	0.025

	2
	0.111
	2.82
	0.009
	0.23
	0.141
	3.58
	0.010
	0.025

	3
	0.105
	2.67
	0.009
	0.23
	0.135
	3.43
	0.010
	0.025

	4
	0.105
	2.67
	0.009
	0.23
	0.135
	3.43
	0.010
	0.025


* LA TOLERANCIA PARA ESPESORES MAYORES NO SE LIMITA

TABLA 2

	PESO DEL RECUBRIMIENTO

	
	LIMITE MÍNIMO
	LIMITE MÍNIMO

	TIPO
	PRUEBA SIMPLE
	PRUEBA TRIPLE

	
	OZ/PIE2
	G/M2
	OZ/PIE2
	G/M2

	
	
	
	
	

	1
	1.80
	550
	2.00
	610

	2
	3.60
	1100
	4.00
	1220


ESPECIFICACIÓN PARTICULAR

EP. 10
DESMANTELAMIENTO DEL CERCADO DE DERECHO DE VÍA EXISTENTE, POR UNIDAD DE OBRA TERMINADA

EJECUCIÓN: 
El cercado de derecho de vía que se encuentra  instalado sobre la carretera existente, se desmantelara y se retirara para su posterior deposito en el lugar que fije la Residencia y/o Dependencia. Para la ejecución también deberá atenderse lo que corresponda al inciso G de la Norma N.CTR.CAR.1.02.013/00 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT).

MEDICIÓN: 
Se considerará como unidad el metro de cercado de derecho de vía
desmantelado y retirado. Para la medición también deberá atenderse lo que corresponda al inciso I de la Norma N.CTR.CAR.1.02.013/00 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT).
BASE DE PAGO: 
Para la base de pago también deberá atenderse lo que corresponda al inciso J de la Norma N.CTR.CAR.1.02.013/00 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT). El pago por unidad de obra terminada se hará al precio fijado para el metro; este precio unitario incluye todo lo que corresponda por: desmantelamiento del Cercado del Derecho de Vía, extracción de los postes, la maquinaria y equipo utilizado, herramientas, mano de obra, carga, acarreo y descargas del cercado al lugar que indique la dependencia, los tiempos de carga y descarga y en general todo lo necesario para la correcta ejecución del trabajo. 

ESPECIFICACIÓN PARTICULAR

EP. 11
FORMACIÓN Y COMPACTACIÓN  DE BASE HIDRÁULICA, PUOT. 

EJECUCIÓN: 
La base hidráulica deberá construirse utilizando material con granulometría de 1 ½” a finos, triturados parcialmente (cuando menos al 75% de trituración) procedente del banco o bancos que elija el contratista y apruebe la Secretaría; deberá compactarse al cien por ciento (100%) de su PVSM determinado por la prueba AASHTO modificada y construirse de 20 cm. de espesor compacto, de acuerdo con lo señalado en el proyecto o lo ordenado por la Secretaría. Su ejecución también deberá  realizarse conforme a los lineamientos que correspondan del Inciso G de la Norma N.CTR.CAR.1.04.002/11 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT). Los materiales utilizados deberán cumplir con las Normas de Calidad de los materiales especificados en la Norma N.CMT.4.02.002/11.

MEDICIÓN: 
La medición se hará tomando como unidad el metro cúbico compacto al grado fijado, medido en las capas construidas y redondeando el resultado a la unidad. Para la medición también deberá atenderse lo que corresponda del inciso  I de la Norma N.CTR.CAR.1.04.002/11 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT)
BASE DE PAGO: 
Para la base de pago también deberá atenderse lo que corresponda del inciso  J de la Norma N.CTR.CAR.1.04.002/11 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT). El pago por unidad de obra terminada se hará al precio fijado en el contrato para el metro cúbico compacto de formación y compactación de base hidráulica; este precio incluye lo que corresponda por : autorización en materia de impacto ambiental otorgado por la SEMARNAT, permisos que se requieran del INAH, CNA, municipales, particulares etc. adquisición, y/o regalías del material aprovechable y de los desperdicios, desmonte, despalme, sus acarreos a la zona seleccionada como almacén provisional y posterior extendido en el área del banco de explotación; extracción de los materiales aprovechables y del desperdicio de los bancos que proponga el contratista, cuya calidad a juicio de la Secretaría sea la adecuada para la construcción de la base hidráulica, cualquiera que sea su clasificación; disgregado; separación y recolección de tamaños; instalaciones y desinstalaciones de la planta de tratamiento de los materiales; alimentación de la planta; cribados y desperdicio de los cribados; trituración total o parcial; todas las cargas y descargas de los materiales aprovechables y de desperdicio; todos los acarreos necesarios, tanto los locales requeridos para los tratamientos y desperdicio de ellos, como para transportar los materiales aprovechables a los lugares de utilización a la obra; formación de almacenamientos; permisos y regalías de explotación de bancos de agua; carga y acarreo a cualquier distancia del agua necesaria para la compactación, así como su aplicación e incorporación; operaciones de mezclado, tendido y compactación al grado fijado; adicionalmente para mejorar la calidad de base hidraulica se considerara la aplicación e incorporación de cemento portland en proporción del 1% (esta dosificación se da a titulo informativo, la dosificación real se determinara con pruebas de laboratorio); reducción del volumen de compactación y en su caso por mezcla de dos (2) o más materiales; afinamiento para dar el acabado superficial de conformidad con la geometría del proyecto; los tiempos de los vehículos empleados durante las cargas y las descargas; y en general todo lo necesario para la correcta ejecución de los trabajos. 
ESPECIFICACIÓN PARTICULAR

EP. 12
FORMACIÓN Y COMPACTACIÓN  DE BASE ASFALTICA, PUOT. 

EJECUCIÓN: 
La base asfáltica deberá construirse utilizando material con granulometría de 1 ½” a finos, procedente del banco o bancos que elija el contratista y apruebe la Secretaría; deberá compactarse al noventa y cinco por ciento (95%) de su PVM determinado por la prueba marshall y construirse de acuerdo a proyecto, la mezcla será elaborada con  cemento asfáltico AC-20 en proporción requerida de acuerdo con el estudio de laboratorio, compacta al grado fijado de acuerdo con lo señalado en el proyecto o lo ordenado por la Secretaría. Su ejecución también deberá  realizarse conforme a los lineamientos que correspondan del Inciso G de la Norma N.CTR.CAR.1.04.002/11 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT). Los materiales utilizados deberán cumplir con las Normas de Calidad de los materiales especificados en la Norma N.CMT.4.05.002/06.
MEDICIÓN: 
La medición se hará tomando como unidad el metro cúbico compacto al grado fijado, medido en las capas construidas con aproximación aun decimal. Para la medición también deberá atenderse lo que corresponda del inciso  I de la Norma N.CTR.CAR.1.04.002/11 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT
BASE DE PAGO: 
Para la base de pago también deberá atenderse lo que corresponda del inciso  J de la Norma N.CTR.CAR.1.04.002/11 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT). El pago por unidad de obra terminada se hará al precio fijado en el contrato para el metro cúbico compacto de formación y compactación de base asfáltica; este precio incluye lo que corresponda por : autorización en materia de impacto ambiental otorgado por la SEMARNAT, permisos que se requieran del INAH, CNA, municipales, particulares etc. adquisición, y/o regalías del material aprovechable y de los desperdicios, desmonte, despalme, sus acarreos a la zona seleccionada como almacén provisional y posterior extendido en el área del banco de explotación; extracción de los materiales aprovechables y del desperdicio de los bancos que proponga el contratista, cuya calidad a juicio de la Secretaría sea la adecuada para la construcción de la base asfaltica, cualquiera que sea su clasificación; disgregado; separación y recolección de tamaños; instalaciones y desinstalaciones de la planta de tratamiento de los materiales; alimentación de la planta; cribados y desperdicio de los cribados; trituración total o parcial; todas las cargas y descargas de los materiales aprovechables y de desperdicio; todos los acarreos necesarios, tanto los locales requeridos para los tratamientos y desperdicio de ellos, como para transportar los materiales aprovechables a los lugares de utilización a la obra; formación de almacenamientos; así como la  aplicación del asfalto AC-20 e incorporación en planta en caliente; operaciones de tendido con extendedora y compactación al grado fijado; adicionalmente para mejorar la calidad de base asfaltica se considerara la aplicación e incorporación de cemento portland en proporción del 1% (esta dosificación se da a título informativo, la dosificación real se determinara con pruebas de laboratorio); reducción del volumen de compactación y en su caso por mezcla de dos (2) o más materiales; con el acabado superficial de conformidad con la geometría del proyecto; los tiempos de los vehículos empleados durante las cargas y las descargas; y en general todo lo necesario para su correcta construcción.
ESPECIFICACIÓN PARTICULAR

EP. 13
FORMACIÓN Y COMPACTACIÓN DE CARPETA DE CONCRETO ASFÁLTICO DE ALTO DESEMPEÑO, PUOT.

EJECUCIÓN:
La construcción de la carpeta de concreto asfáltico, se realizará conforme a lo señalado en el inciso G de la Norma N.CTR.CAR.1.04.006/09 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT), de espesor indicado en proyecto, compacto y al 97 % de su PVM determinado mediante lo indicado en el Protocolo AMAAC PA-MA-01/2008, tendida en dos capas. La mezcla será  elaborada con cemento PG-70-22, en proporción requerida de acuerdo con lo indicado en el Protocolo AMAAC PA-MA-02/2008, (a título informativo, s necesario realizar pruebas de laboratorio para determinar la proporción) y con agregados pétreos triturados totalmente a tamaños máximos de ¾”.

MEDICIÓN:
La medición se hará tomando como unidad el metro cúbico compacto de carpeta al grado fijado, medido en las capas construidas y redondeando el resultado a la unidad. Para la medición también deberá atenderse lo que corresponda del inciso I de la Norma N.CTR.CAR.1.04.006/09 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT).  Así mismo, deberá cumplirse que el índice de perfil de la última capa de la carpeta asfáltica de granulometría densa compactada y construida en un día de trabajo, en un tramo de doscientos (200) metros de longitud o más, sea de catorce (14) centímetros por kilómetro como máximo de acuerdo a lo indicado en la norma de la S.C.T. No. N.CTR.CAR.1.04.006/09 vigente a la fecha de la propuesta.
BASE DE PAGO:
La formación y compactación de la carpeta de concreto asfáltico por unidad de obra terminada, se pagará a los precios fijados en el contrato para el metro cúbico compacto, al grado de compactación indicado. Para la medición también deberá atenderse lo que corresponda del inciso J de la Norma N.CTR.CAR.1.04.006/09 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT). Este precio unitario incluye lo que corresponda por: permisos requeridos, como autorización en materia de impacto ambiental otorgado por la SEMARNAT, permisos que se requieran del INAH, CNA, municipales, particulares etc.; regalías, desmonte y despalme de los bancos, retiro del material de desperdicio y su posterior extendido en el área del préstamo de banco; que proponga el contratista, cuya calidad a juicio de la Secretaria, sea la adecuada para la elaboración de la mezcla asfáltica, la extracción del material aprovechable y del desperdicio, cualquiera que sea su clasificación; instalaciones de las plantas en los lugares propuestos y aceptados por la Secretaría y desmantelamiento de las mismas; alimentación de las plantas; cribados y desperdicios de los cribados, trituración total; lavado; todas las cargas y descargas de los materiales aprovechables y desperdiciados; todos los acarreos locales necesarios para los tratamientos  de los materiales aprovechables y desperdicios de ellos, así como para la elaboración del concreto asfáltico; formación de los almacenamientos; secado del material pétreo y clasificación, separándolos por tamaños; dosificación; calentamiento; mezclado de los materiales pétreos y cementos asfálticos; carga y acarreo de la mezcla asfáltica del sitio de elaboración al sitio de utilización en la obra; barrido de la base impregnada; tendido; compactación al grado fijado; formación de los chaflanes en las orillas de la carpeta y los tiempos de los vehículos empleados en los transportes durante las cargas y las descargas, además de todo lo necesario para su correcta ejecución.
ESPECIFICACION PARTICULAR
EP.14
RECUBRIMIENTO DE SUPERFICIES DEL PAVIMENTO CON PINTURA, PUOT.

EJECUCIÓN: 
El pintado de raya, signos, letras y cifras en el pavimento, deberá efectuarse de acuerdo con lo señalado en el proyecto y/o lo ordenado por la Secretaría. Para la ejecución también deberá atenderse lo que corresponda al inciso G de la Norma N.CTR.CAR.1.07.001/00 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT).
                              Previamente a la aplicación de la pintura y el material reflejante, las superficies correspondientes deberán barrerse y limpiarse en una faja con ancho mínimo igual al de la señal más 25 centímetros por cada lado, a fin de eliminar el polvo y materias extrañas que puedan afectar la adherencia de la pintura.
                               A continuación se trazarán sobre el pavimento las marcas del señalamiento, con la calidad y frecuencia necesaria para guiar el equipo utilizado en la aplicación del recubrimiento, procediendo de inmediato a la aplicación de la pintura, la cuál deberá ser previamente aprobada por la Secretaría, utilizándola tal como la entrega el fabricante y por ningún motivo le adicionará adelgazador, debiendo tener una viscosidad de 67 a 75 unidades Krebs a 25º C, secado al tacto en unos 5 minutos, secado duro de 20 a 30 minutos y cumplir con los requisitos señalados en la N.CMT.5.01.001/05.
 

La cantidad de pintura que se aplique en el ancho estipulado deberá ser de treinta y ocho (38) micrones (1.5 milésimas de pulgada) de pintura húmeda, siendo en este caso cuando se aplique el material reflejante (esferas de vidrio) en una proporción de setecientos (700) gramos por litro de pintura; las esferas de vidrio deberán cumplir con los requisitos señalados en la N.CMT.5.01.001/05 de las Normas de Calidad de los Materiales.

Cuando lo fije el proyecto y/o lo ordene la Secretaría, los materiales, que se utilicen en el marcado del pavimento, deberán ser previamente muestreados y sujetos a las pruebas de laboratorio que se requieran.

MEDICION: 
La medición se hará tomando como unidad el metro de raya pintada en el pavimento, para cada ancho ordenado, en el proyecto y/o señalados por la Secretaría. No se medirán las rayas desalineadas, ni los que no cumplan con lo ordenado por la Secretaría. Para la medición también deberá atenderse lo que corresponda al inciso I de la Norma N.CTR.CAR.1.07.001/00 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT).
BASE DE PAGO: El pago por unidad de obra terminada se hará a los precios fijados en el contrato para el metro de raya pintada de cada uno de los anchos señalados por la Secretaría. Para la base de pago también deberá atenderse lo que corresponda al inciso J de la Norma N.CTR.CAR.1.07.001/00 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT). Este precio unitario incluye lo que corresponda por: adquisición, transporte al sitio de almacenamiento, almacenaje, transporte al sitio de aplicación, cargas y descargas, barrido de la superficie, trazo con marcas, aplicación, mermas, desperdicios y en general todo lo necesario para la correcta aplicación del recubrimiento.

ESPECIFICACIÓN PARTICULAR

EP.15
SEÑALAMIENTO VERTICAL EN CARRETERAS, PUOT.

EJECUCIÓN:
Las señales verticales se instalarán en los lugares señalados en el proyecto y/o ordenados por la Secretaría, debiendo apegarse en cuanto a su altura, distancia lateral, posición y ángulo de colocación a lo dispuesto Para la ejecución también deberá atenderse lo que corresponda al inciso F de la Norma N.CTR.CAR.1.07.005/00 y el inciso G de la norma N.CTR.CAR.1.07.006/00  de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT). Serán fabricadas en lamina de acero tipo comercial SAE-1010 o similar calibre 16 con acabados de galvanizado por inmersión en caliente continua, capa G-90 desengrasada y en caso de oxidación tratada químicamente contra esta. En todos los casos el reverso de las señales y los postes quedarán pintados en color gris mate. El herraje para la fijación de las señales, tornillos, pernos, tuercas, rondanas planas y de presión, etc. deberá ser galvanizado.

Todas las señales tipo SR y SP, SIR y SIG tendrán fondo reflejante grado diamante e impresión serigráfica, las señales tipo SID tendrán fondo totalmente reflejante grado alta  ingeniería y leyendas y/o símbolos con letras recortadas en grado diamante. Los pigmentos y tintas para la impresión deberán estar garantizados por un mínimo de 5 años contra la degradación de los colores, independientemente de la ubicación o zona donde se instalen las señales.

Para la colocación de todas las señales bajas, excepto diagramáticas (SID 12), se utilizarán postes perfil cuadrado “PTR” en el caso de que se coloquen en zona urbana; en dimensiones, longitudes y espesores deducidos del cálculo estructural, de acabado galvanizado por inmersión en caliente de acuerdo a las normas ASTM A-123.

Para el caso de señales elevadas de una o dos banderas, los postes, estructuras o columnas serán de acero estructural H-55 ó similar y tendrán la sección suficiente para resistir los vientos de diseño para zona urbana y zona costera; los bastidores serán fabricados con Zetas calibre 12 ó cuadradas de 2x2 calibre 14, para montaje; tanto postes como bastidores contarán con placas de montaje.

La cimentación de todas las señales bajas serán con las dimensiones y profundidad que indique el cálculo estructural, para las señales elevadas, la estructura se anclará en una base de concreto hidráulico de f’c= 150kg/cm2, cuyas dimensiones, armados y forma de anclaje serán de acuerdo al cálculo estructural.

MEDICIÓN:
La medición se hará tomando como unidad la señal del tipo, dimensiones y características ordenadas, debidamente colocada en su lugar definitivo. No se medirán las señales que no cumplan con lo estipulado o no se apeguen a lo dispuesto el inciso H de la Norma N.CTR.CAR.1.07.005/00 y en el inciso  I de la norma N.CTR.CAR.1.07.006/00  de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT).
BASE DE PAGO: 
Para la base de pago también deberá atenderse lo que corresponda al inciso I de la Norma N.CTR.CAR.1.07.005/00 y el inciso J de la norma N.CTR.CAR.1.07.006/00  de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT). El pago por unidad de obra terminada se hará a los precios fijados en el contrato para cada señal del tipo y dimensiones ordenados por la Secretaría, ya colocada. Estos precios unitarios incluyen lo que corresponda por: valor de adquisición o fabricación de las placas y postes; herrajes; protección contra oxidación y acabado estipulados; aplicación de los colores para el fondo, filete, letreros, signos o cifras correspondientes, conforme al tipo de señal y a lo ordenado por la Secretaría; aplicación del material reflejante estipulado; fijación de las placas a los postes; cargas, transportes, descargas y almacenamientos; excavaciones; elaboración del concreto para el cimiento de la resistencia especifica, incluyendo el acero de refuerzo, en su caso; mermas y desperdicios; colocación de las señales en sus lugares definitivos; maniobras; andamios; obra falsa; limpieza; tiempos de los vehículos empleados en los transportes durante las cargas y las descargas y en general todo lo necesario para la correcta ejecución hasta que la obra quede terminada a satisfacción de la Secretaría.
ESPECIFICACIÓN PARTICULAR
	EP. 16

	SUMINISTRO Y COLOCACION DE INDICADORES DE ALINEAMIENTO DE LAMINA DE ACERO CALIBRE 16, PINTURA HORNEADA; P.U.O.T.




	EJECUCIÓN:
	Son señales bajas que se usan para delinear la orilla de una carretera o autopista, en cambios del alineamiento horizontal, para marcar estrechamientos de la corona y señalar los extremos de muros de cabeza de alcantarillas. Para la ejecución también deberá atenderse lo que corresponda al inciso F de la norma N.CTR.CAR.1.07.007/00  de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT
Los indicadores de alineamiento son postes que delimitan la orilla exterior de los acotamientos sobresaliendo 75 cms. respecto al hombro de la vialidad y que tienen un elemento reflejante de alta intensidad en su parte superior, dispuesto de tal forma que al incidir en la luz proveniente de los faros de los vehículos, se refleja hacia los ojos del conductor en forma de un haz luminoso.

Los postes que se utilicen para indicadores de alineamiento deben tener una longitud mínima de 1 metro, con el propósito de que al ser hincados en el hombro de la carretera o autopista sobresalgan setenta y cinco (75) centímetros.

Los postes son de Lamina de acero calibre 16, pintura horneada de color blanco de (13) trece centímetros de ancho, El elemento reflejante debe ser de 7.5 cms. de altura y estar colocado a 10.0 cms. del extremo superior del poste, en el semiperimetro del lado que sea visible por el transito que se aproxima, durante la etapa de colocación, deberá empotrarse utilizando concreto hidráulico de f´c= 100 Kg/m2 de 25 cm. de diámetro y 25cm. de profundidad, ver figura 5.7 del Manual de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras.(para indicadores de alineamiento de concreto).



	MEDICIÓN:
	La unidad de medición será por pieza (pza.) para efecto de pago, se cuantificaran las unidades realmente suministradas y colocadas en obra. Para la medición también deberá atenderse lo que corresponda al inciso H de la norma N.CTR.CAR.1.07.007/00  de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT).


	BASE DE PAGO:
	El pago será por unidad de obra terminada y se hará al precio fijado en el contrato por pieza (pza.). Para la base de pago también deberá atenderse lo que corresponda al inciso I de la norma N.CTR.CAR.1.07.007/00  de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT). Este precio unitario incluye: Mano de Obra, Maquinaria, Herramienta Menor, Suministro y colocación de indicadores de alineamiento (fantasmas), Suministro y aplicación de concreto hidráulico de 100 kg./cm2 para su instalación, Trazo, marcado en el pavimento, Acarreo de los fantasmas al lugar de su colocación, excavación para su colocación correspondiente, el concreto utilizado para su fijación en el terreno natural, almacenamiento, mermas y desperdicios, peajes, limpieza, los tiempos de los vehículos de transporte durante las cargas y las descargas, los acarreos internos y externos para el retiro del material producto de limpieza sobrante y/o desperdicios y en general todo lo necesario para la correcta ejecución de los trabajos.


ANEXO EP- 16

ESPECIFICACION PARTICULAR

EP .17
VIALETAS PUOT.

EJECUCIÓN: 
Las vialetas serán de forma piramidal, con superficies lisas y sin aristas muy pronunciadas, fabricadas con material plástico estabilizado y solido, con dimensiones aproximadas de 10 x 10 x 2 cm, con reflejantes en una cara y dos caras, conforme a lo indicado en el proyecto, el material reflejante que se utilice (durante la noche el material reflejante deberá observarse a una distancia de un kilometro), la pieza reflejante que se utilice tenga los grados de reflexión adecuados en ambas caras y no se separe del cuerpo de la vialeta. En la parte inferior la vialeta deberá ser sin perno y pegada al concreto asfáltico con adhesivo voluminoso y/o resina epóxica (dos componentes), esto dependiendo de las condiciones climáticas del lugar para la selección de cualquiera de estos pegamentos, al colocar la vialeta con el pegamento en la superficie de rodamiento debe quedar perfectamente limpio para una mejor adherencia de la misma. El contratista deberá comprometerse expresamente a garantizar que las vialetas ya colocadas cumplan con todas sus características y a reponer sin ninguna compensación adicional, las que resulten dañadas, se extravíen, o no conserven su calidad y características iniciales en el lapso de un año. En el proyecto indica su ubicación sobre la raya separadora de carriles

MEDICIÓN: 
Su medición será tomando como unidad la pieza colocada. Para la medición también deberá atenderse lo que corresponda al inciso H de la norma N.CTR.CAR.1.07.004/02  de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT).
BASE DE PAGO: 
Este precio unitario, incluyen lo que corresponda por: Valor de adquisición de la vialeta y demás materiales como resina, adhesivos o pegamentos necesarios para la correcta colocación. Carga, transporte y descarga de todos los materiales hasta el sitio de su utilización y cargo por almacenamiento. Preparación de la superficie sobre la que se colocará la vialeta. La conservación de las vialetas hasta que hayan sido recibidas por la Secretaría y todo lo necesario para la correcta ejecución de este concepto. También incluye la reposición de las vialetas que se dañen, desprendan  o no conserven su calidad y características iniciales, en un lapso de un año a partir de la recepción formal de la obra.
ESPECIFICACION PARTICULAR

E.P. 18    CONCRETO F’C=250 KG/CM² EN PILAS Y/O COLUMNAS, CUERPO Y ALERO DE ESTRIBOS Y/O CONCRETO CICLÓPEO DE F’C=150 KG/CM² EN ESTRIBOS Y ALEROS. P.U.O.T.
EJECUCION: 
El concreto simple F’c=250kg/cm2 y/o concreto ciclópeo F’c=150kg/cm2 en cuerpo de estribos y aleros se construirán con la forma y dimensiones, en el lugar que indique el proyecto y/o ordene la Secretaria, verificando los alineamientos, posiciones, niveles, dimensiones, forma y acabado de los elementos estructurales, también deberá atenderse lo que corresponda al inciso  G de la Norma N.CTR.CAR.1.02.003/04 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT). Para la recepción de los trabajos, solo se medirá los que presenten buen alineamiento y acabados de construcción.

MEDICION: 
La medición se hará basándose en los volúmenes fijados en el proyecto Únicamente se consideran las variaciones en más o en menos, por cambios de proyecto autorizados por la Secretaría. La medición se hará tomando como unidad el metro cúbico de concreto hidráulica ó concreto ciclópeo con aproximación a (1) una decimal. Para la medición también deberá atenderse lo que corresponda al inciso I de la Norma N.CTR.CAR.1.02.003/04 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT)
BASE DE PAGO: El pago por unidad de obra terminada de concreto simple F’c=250kg/cm2 y/o concreto ciclópeo F’c=150kg/cm2 en cuerpo de estribos, pilas y aleros se hará al precio fijado en el contrato para el metro cúbico de concreto; Este precio unitario incluye lo que corresponda por: Concreto hidráulico f’c= 250 Kg/cm² ó concreto ciclópeo de f’c= 150 Kg/cm² según lo indique el proyecto y de acuerdo con lo indicado en el inciso J de la Norma N.CTR.CAR.1.02.003/04 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT), los agregados, el agua y la piedra requerida de acuerdo con en el proyecto y lo que se indique en la norma, la cimbra, obra falsa, obras auxiliares, personal y equipo requerido, transportes, cargas y descargas de los materiales a utilizar, los tiempos utilizados en la ejecución de la obra, así como el tiempo de 
transporte de las cargas y las descargas, incluye así mismo, el suministro y la colocación de la resina epóxica con aditivo expansor de volumen en inyección de grietas del elemento existente y por ampliar (cuerpo de estribo, alero, pila, etc.), el suministro y colocación de adhesivo epóxico para junta fría en la unión entre concreto nuevo y el existente , suministro y colocación de resina epóxica tipo Sikadur-35 Anchorfix-3  o similar para anclaje de varillas, incluye adicionalmente la perforación, el equipo y personal necesario, el anclaje de varillas en los lugares y dimensiones  que indique el proyecto, así como todo lo necesario para su correcta ejecución.

ESPECIFICACIÓN PARTICULAR

E.P. 19
APOYOS INTEGRALES DE NEOPRENO DUREZA SHORE-60, P.U.O.T.
EJECUCION:
Los apoyos de neopreno deberán cumplir con la calidad, características y dimensiones que marca el proyecto, dichas características se deben corroborar mediante un laboratorio certificado especializado para tales pruebas. Para la ejecución también deberá atenderse lo que corresponda a la Norma N.CMT.2.08/04 de la Normativa para las características de los materiales, (Normativa SCT). Los apoyos deberán de cumplir con las siguientes características:

a) Deberán proceder de un fabricante especializado en estos elementos.

b) La calidad de los mismos deberá ser respaldada por el fabricante.

c) El neopreno debe tener una dureza SHORE-60.

d) El acero debe ser de calidad estructural A-36.
MEDICION:
La medición se hará tomando como unidad el dm3 para el caso del neopreno, con aproximación a un decimal basándose en el volumen que indique el proyecto, y el kg. para el acero, basándose en la cantidad especificada en el proyecto.

BASE DE PAGO:
El pago por unidad de obra terminada se hará al precio fijado en el contrato para el decímetro cúbico, conforme a las características fijadas en el proyecto. Este precio unitario incluye lo que corresponde a el valor de fabricación o adquisición de las placas de neopreno incluyendo sus placas de acero de las dimensiones y características indicadas en el proyecto respectivo, transporte, cargas y descargas, cargos por ensaye y envío a la Dirección General de Servicios Técnicos y de la Dirección General de Servicios Técnicos al lugar de utilización, herramienta y equipo necesarios para su colocación, limpieza de la zona de apoyos, nivelación del mismo, pruebas de laboratorio, envió al 100 % de las placas de neopreno a la Unidad General de Servicios Técnicos que se pretendan utilizar más el adicional que sea solicitado por la Secretaria y en general todo lo necesario para una correcta ejecución.

ESPECIFICACIÓN PARTICULAR
E.P. 20
FABRICACIÓN DE TRABES PRESFORZADAS DE f’c = 350 Kg/cm² y f’c = 400 kg/ cm², P.U.O.T.
EJECUCIÓN.- 
Las trabes presforzadas, ya sea pretensadas o postensadas se construirán conforme al proyecto respectivo, con concreto hidráulico de la resistencia indicada en el proyecto. El contratista deberá señalar el procedimiento que seguirá para la construcción y   colocación de las trabes, conforme a los planos respectivos, siendo el único responsable de su correcto desarrollo en todas sus fases. Dicho procedimiento deberá someterlo previamente a la consideración de la Secretaría, para su aceptación o rechazo en sus lineamientos generales. En caso de que la Secretaría no acepte total o parcialmente el procedimiento propuesto por el contratista, éste queda obligado a modificarlo de acuerdo con las indicaciones de la Secretaría, sin que tales modificaciones sean motivo de variación al precio unitario propuesto para este concepto, ni en modo alguno liberen al contratista de ser el único responsable por la mala ejecución de la obra o de los daños que ocasione.

Si los procedimientos de construcción que adopte el contratista implican transportar las trabes a su lugar definitivo, deberán tomarse todas las precauciones necesarias para no dañar la trabe durante el transporte así como en el momento de hacer el montaje, y en general cualquier elemento de la estructura en construcción, ya que la Secretaría podrá ordenar a su juicio, la reposición o reparación por cuenta del contratista de los elementos de la estructura que por descuido o una falsa maniobra resulten dañados.

La calidad, dimensiones, tolerancias y acabado se sujetarán a lo estipulado en el inciso G de la Norma N.CTR.CAR.1.02.007/01 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT)..

MEDICIÓN.-         La medición se hará basándose en los volúmenes fijados en el proyecto. Únicamente se consideran las variaciones en más o en menos, por cambios de proyecto realizados por la Secretaría. Se tomará como unidad el metro cúbico de concreto del elemento estructural con aproximación de una (1) decimal, una vez colocada la trabe en su lugar definitivo. Para la medición también deberá atenderse lo que corresponda al inciso I de la Norma N.CTR.CAR.1.02.007/01de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT).

BASE DE PAGO.-  El pago por unidad de obra terminada, se hará al precio fijado en el contrato para el metro cúbico de concreto de trabe fabricada, previo comprobante de pago por parte de la empresa contratista al fabricante de las trabes. Para la base de pago también deberá atenderse lo que corresponda al inciso J de la Norma N.CTR.CAR.1.02.007/01de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT). Este precio unitario incluye lo que corresponda por: concreto hidráulico de acuerdo con lo indicado en el inciso G.4 de la Norma N.CTR.CAR.1.02.003/04, acero para concreto hidráulico, de refuerzo y de preesfuerzo, de acuerdo con lo indicado en los incisos G.2 de la Norma N.CTR.CAR.1.02.004/02 respectivamente; de las normas para construcción e instalaciones; tensado según lo fije el proyecto, cables y ganchos de izaje, tubos de cartón comprimido según proyecto, cajón de poliestireno de las dimensiones que indique proyecto, equipo, mano de obra, operaciones requeridas, cargas, transportes, descargas, y todo lo necesario para la correcta fabricación, transporte y almacenaje en la obra.

ESPECIFICACIÓN PARTICULAR

E.P. 21
MONTAJE DE ELEMENTOS ESTRUCTURALES PRESFORZADOS, P.U.O.T.
EJECUCIÓN.- 
Para la transportación de los elementos estructurales presforzados a su lugar definitivo el contratista deberá tomar todas las precauciones necesarias para no dañar la trabe durante el transporte, así como en el momento de hacer el montaje, y en general  cualquier elemento de la estructura en construcción, ya que la Secretaría podrá ordenar a su juicio, la reposición o reparación por cuenta del contratista de los elementos de la estructura que por descuido o una falsa maniobra resulten dañados.

MEDICIÓN.- 
El montaje de elementos estructurales presforzados se medirá tomando como unidad la pieza de elemento estructural ya colocada, de acuerdo con lo fijado en el proyecto y/o ordenado por la Secretaria.

BASE DE PAGO.- 
Para la base de pago también deberá atenderse lo que corresponda al inciso J de la Norma N.CTR.CAR.1.02.007/01 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT). Este precio incluye lo que corresponda por cargas del lugar de almacenamiento en la obra, transportes, descargas de todos los elementos estructurales en el lugar de la obra, obra falsa, equipo, mano de obra que se requiera para el montaje, montaje, remoción de la obra falsa, los tiempos de los vehículos empleados durante las cargas y las descargas y en general todo lo necesario para su correcto montaje. 

ESPECIFICACIÓN PARTICULAR
E.P. 22
DRENES DE PLÁSTICO DURAFLEX “D” O SIMILAR, P.U.O.T.
EJECUCION: 
Las características de los drenes que se utilizarán, su diámetro, longitud y sección, deberán cumplir con lo indicado en el proyecto. Para la ejecución  también deberá atenderse lo que corresponda a la Norma N.CMT.3.04.003/05 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT).
MEDICIÓN: 
Se medirán por pieza colocada en la superestructura.
BASE DE PAGO:
El pago por unidad de obra terminada se hará al precio fijado en el contrato para la pieza colocada. Este precio unitario incluye lo que corresponda por: adquisición del pvc, transporte hasta la obra, almacenamiento, protección, cortado, habilitado, adhesivos, desperdicios, cargas y descargas, equipo, herramienta, mano de obra, transporte de personal necesario para su habilitación y colocación conforme a lo indicado en el proyecto y en general todo lo necesario para su correcta colocación.

ESPECIFICACIÓN PARTICULAR

E.P. 23
FORMACIÓN Y COMPACTACIÓN DE CARPETA DE CONCRETO ASFÁLTICO, COMPACTADA AL 97% P.U.O.T.

EJECUCIÓN:
La construcción de la carpeta de concreto asfáltico, se realizará conforme a lo señalado en el inciso G de la Norma N.CTR.CAR.1.04.006/09 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT), de esta Secretaría, debera construirse de espesor compacto de acuerdo con lo señalado en el proyecto y/o lo ordenado por la Secretaría compactada al 97 % de su PVM determinado mediante la prueba MARSHALL y elaborada con cemento asfáltico PG 70-22, en proporción aproximada de 125 kg/m3 ( esta dosificación se da a título informativo, la dosificación real se determinara con pruebas de laboratorio) de mezcla compacta al grado fijado y con agregados pétreos triturados totalmente (trituración total al 100%) a tamaños máximos de ¾” ; previo al tendido de carpeta deberá impregnar la base hidráulica afinada en el área de accesos y aplicación de riego de liga sobre la losa de las estructuras atendiendo en lo que corresponda la en la Norma N.CTR.CAR.1.04.004/00 y la Norma N.CTR.CAR.1.04.005/00 de las Normas de esta Secretaria.

MEDICIÓN:
La medición se hará tomando como unidad el metro cúbico compacto al grado fijado, medido en las capas construidas y redondeando el resultado a la unidad. Para la medición también deberá atenderse lo que corresponda al inciso I de la Norma N.CTR.CAR.1.04.006/09 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT
BASE DE PAGO:
La formación y compactación de la carpeta de concreto asfáltico por unidad de obra terminada, se pagará a los precios fijados en el contrato para el metro cúbico compacto, al grado de compactación indicado. Para la base de pago también deberá atenderse lo que corresponda del inciso J de la Norma N.CTR.CAR.1.04.006/09 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT). Este precio unitario incluye lo que corresponda por: emulsiones asfálticas 

empleadas en riegos de impregnación y riegos de liga incluyendo lo indicado en la Norma N.CTR.CAR.1.04.004/00 y 
la Norma N.CTR.CAR.1.04.005/00; cemento asfáltico empleado en la elaboración de la carpeta asfáltica debiendo incluir lo indicado en la Norma N.CTR.CAR.1.04.006/09; aditivos en caso de que lo fije el proyecto y/o la Secretaria de acuerdo a la Norma N.CTR.CAR.1.04.006/09; instalación y desmantelamiento de la planta de concreto asfáltico; adquisición de los materiales pétreos; carga del material almacenado; lavado, secado del material pétreo y clasificación, separándolo por tamaños; alimentación de la planta; todos los acarreos necesarios del almacén a la planta de concreto asfáltico y al lugar de utilización; dosificación; calentamiento; mezclado de los materiales pétreos y cemento asfáltico, aditivos; elaboración de la mezcla; barrido de la base impregnada; tendido compactación al grado fijado; formación y compactación de los chaflanes en las orillas de la carpeta y acabado con rodillo liso; los tiempos de los vehículos empleados en el transporte durante las cargas, descargas, y en general todo lo necesario para su correcta ejecución.

ESPECIFICACIÓN PARTICULAR

E.P. 24
VARILLAS DE LIMITE ELÁSTICO DE 4,200 KG/CM² PARA TENSORES, INCLUYENDO SUS ACCESORIOS, P.U.O.T.

EJECUCIÓN:
 Las varillas de límite elástico igual o mayor de 4,200 Kg/cm² que se utilizarán como tensores para unir transversalmente las trabes, deberán ser de las dimensiones y características señaladas en el proyecto, debiendo habilitarse y colocarse conforme a lo especificado en los planos correspondientes. . Para la ejecución también deberá atenderse lo que corresponda al inciso G de la Norma N.CTR.CAR.1.02.005/01 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT
MEDICION:
 La medición se hará tomando como unidad el kilogramo, basándose en el peso indicado en el proyecto. Para la medición también deberá atenderse lo que corresponda al inciso I de la Norma N.CTR.CAR.1.02.005/01 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT
BASE DE PAGO: 
El pago por unidad de obra terminada, se hará al precio fijado en el contrato por el kilogramo. Para la base de pago también deberá atenderse lo que corresponda al inciso J de la Norma N.CTR.CAR.1.02.005/01 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT). Este precio unitario incluye lo que corresponda por: adquisición del acero de refuerzo, ductos, placas, tuercas, pernos, rondanas, etc.; transportes; cargas y descargas; almacenamientos; cortes, desperdicios; soldadura; roscados de los extremos; colocación conforme al proyecto; aplicación de la tensión requerida; materiales, equipo, herramientas y mano de obra para su habilitación y colocación en su lugar definitivo; limpieza y en general todo lo que sea necesario para la correcta ejecución de este trabajo.

ESPECIFICACIÓN PARTICULAR

E.P. 25
SIKAFLEX 1-A O MATERIAL SIMILAR DE  2.0 CM y 4.0 CM DE ESPESOR PARA UTILIZARSE EN JUNTAS DE DILATACIÓN, P.U.O.T.
EJECUCION: 
Se procederá a colocar el Sikaflex en las juntas de dilatación, de acuerdo como se indica en el proyecto.
MEDICION: 
La medición se hará tomando como unidad el dm2, basándose en la cantidad especificada en el proyecto.

BASE DE PAGO: 
El pago por unidad de obra terminada se hará al precio fijado para el dm2 conforme a las características fijadas en el proyecto. Este precio unitario incluye lo que corresponde a adquisición del material, cargas, acarreos y descargas, almacenamientos, preparación, aplicación, herramienta y equipo necesarios para su colocación, materiales, limpieza y en general todo lo necesario para la correcta ejecución de este trabajo.

ESPECIFICACIÓN PARTICULAR
E.P. 26
CARTÓN ASFALTADO DE 2.0 CM. Y 4.0 CM DE ESPESOR PARA UTILIZARSE EN JUNTAS DE DILATACIÓN, P.U.O.T.
EJECUCION: 
La colocación del cartón asfaltado se hará en las juntas de dilatación, por la parte inferior del Sikaflex con todo cuidado y atendiendo las indicaciones del proyecto, así como las recomendaciones de los productos y procedimientos indicados por el fabricante. Se realizará su colocación después de limpiar perfectamente el área y librarla de cualquier cuerpo extraño.

MEDICION: 
La medición se hará tomando como unidad el metro cuadrado de cartón asfaltado necesario, con base en la cuantificación indicada en el proyecto.

BASE DE PAGO: 
El pago por unidad de obra terminada se hará al precio fijado en el contrato para el metro cuadrado de cartón asfaltado. Este concepto incluye lo correspondiente a la adquisición del material, transporte, almacenamientos, cargas, descargas, cortes, desperdicios, mano de obra,  herramienta, colocación y en general todo lo necesario para la correcta ejecución de este trabajo.

ESPECIFICACIÓN PARTICULAR
E.P. 27
PARAPETOS DE ACERO PARA CALZADA (SEGÚN PROYECTO), P.U.O.T.
EJECUCION:
 La construcción de los parapetos se hará de acuerdo con lo señalado en el proyecto. Para la ejecución también deberá atenderse lo que corresponda al inciso G de la Norma N.CTR.CAR.1.02.009/00 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT)
MEDICION:
La medición se hará tomando como unidad el metro lineal de parapeto. La longitud que se considere será la suma de las longitudes de los parapetos (uno a cada lado del puente), midiéndose el desarrollo de cada uno de ellos entre los bordes de los remates extremos. Para la ejecución también deberá atenderse lo que corresponda al inciso I de la Norma N.CTR.CAR.1.02.009/00 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT)
BASE DE PAGO:
El pago por unidad de obra terminada se hará al precio fijado en el contrato para el metro lineal del parapeto, medido como se indicó en el párrafo anterior. Para la base de pago también deberá atenderse lo que corresponda al inciso J de la Norma N.CTR.CAR.1.02.009/00 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT). Este precio unitario incluye lo que corresponda por: fabricación o adquisición de todos los materiales necesarios; tubos de acero galvanizado, placas, pernos, tuercas, rondanas, cemento, agregados, acero de refuerzo, pinturas de fondo y acabados y su aplicación, etc.; acarreos, soldadura, cortes, desperdicios, almacenamientos, transportes, cargas y descargas; la parte proporcional de cimbras y todas las operaciones necesarias para que el parapeto quede colocado según lo indicado en el proyecto; una mano de pintura de fondo y dos manos de color que señale la Secretaría; resanes de las guarniciones donde se anclen, incluyendo materiales, equipo y mano de obra; Limpieza de la obra; los tiempos de los vehículos empleados en los transportes durante las cargas y las descargas y en general todo lo que sea necesario para su correcta construcción.

ESPECIFICACION PARTICULAR

E.P. 28
TERRAPLENES DE ACCESO COMPACTADOS AL 95% DE SU P.V.S.M. CONSTRUIDOS CON MATERIAL DE LOS BANCOS DE PRÉSTAMO QUE ELIJA EL CONTRATISTA, P.U.O.T.

EJECUCION:
Los terraplenes de acceso que se construyan utilizando material de los bancos que elija el contratista, deberán compactarse y construirse de acuerdo con lo señalado en el proyecto respectivo y/o lo ordenado por la Secretaría. Este concepto comprende despalme en donde se formaran los terraplenes de acceso, y posterior compactación del terreno natural de acuerdo al grado fijado por el proyecto y/o lo ordenado por la Secretaria, de acuerdo en lo que corresponda a los incisos G de la Norma N.CTR.CAR.1.01.009/11 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT)., también la construcción de las cuñas inmediatas a los respaldos de los estribos y/o caballetes y/o estructuras de pasos a desnivel, así como sus derrames, construidos con el mismo grado de compactación. 

MEDICION:
La medición se hará en el terraplén, tomando como base el volumen indicado en el proyecto para el material ya compactado, haciendo las modificaciones que procedan por cambios autorizados por la Secretaría. Se tomará como unidad el metro cúbico, redondeando el resultado a la unidad. Para la base de pago también deberá atenderse lo que corresponda al inciso I de la Norma N.CTR.CAR.1.01.009/11 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT).

BASE DE PAGO:
El pago por unidad de obra terminada de los terraplenes se hará al precio fijado en el contrato para el metro cúbico compactado; este precio unitario incluye lo que corresponda por: despalme y compactación del terreno natural incluyendo lo indicado en el inciso J de la Norma N.CTR.CAR.1.01.009/11 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT), adquisición, regalías, desmonte, despalme, 

y extracción del material de los bancos que proponga el contratista y cuya calidad a juicio de la Secretaría sea adecuada para la construcción de los terraplenes, cuñas y derrames; los acarreos que sean necesarios; cargas y descargas; depósito, escalones de liga con el cuerpo existente en tramos de ampliación, excavaciones en corte y adicionales abajo de la subrasante aprovechando o desperdiciando el material (en bancos de deposito que elija el contratista autorizados por autoridades competentes), compactación al 95% de la cama de los cortes para desplante de subyacente, tendido y compactación del material por capas al grado indicado en el proyecto y/o lo indicado por la Secretaría; además la extracción, carga y acarreo a cualquier distancia del agua necesaria para la compactación, así como su aplicación e incorporación; permisos de explotación de bancos de agua; afinamiento; los tiempos de los vehículos empleados en los transportes durante las cargas y descargas y en general todo lo que sea necesario para su correcta formación y compactación.

ESPECIFICACION PARTICULAR 

E.P. 29
 FORMACIÓN Y COMPACTACIÓN DE LA CAPA SUBRASANTE,  COMPACTADA AL 100 % P.U.O.T.

           EJECUCIÓN:
Se formará y compactará la capa subrasante al 100 % de su PVSM según la prueba AASHTO estándar, con material producto de préstamos de banco, con un espesor compacto de 30 cm. En su ejecución también deberá atenderse lo que corresponda del Inciso inciso G de la Norma N.CTR.CAR.1.01.009/11 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT).
MEDICIÓN:
La medición se hará tomando como unidad el metro cúbico compacto al grado fijado en la capa construida, redondeando a la unidad. Para la medición también deberá atenderse lo que corresponda del Inciso I de la Norma N.CTR.CAR.1.01.009/11 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT).
. 
BASE DE PAGO:
El pago por unidad de obra terminada será el precio fijado en el contrato para el metro cúbico compacto. Para la base de pago también deberá atenderse lo que corresponda al inciso J de la Norma N.CTR.CAR.1.01.009/11 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT). Este precio unitario incluye lo que corresponda por: explotación de los bancos de terracerías y agua que proponga el contratista, regalías del préstamo de banco del material aprovechable y el desperdicio; desmonte y despalme del sitio de préstamo; carga, acarreo, descarga y depósito del material de despalme en los perímetros del banco de préstamo y su posterior extendido en el área explotada del banco; extracción, remoción y carga del material del préstamo, escalones de liga con el cuerpo existente en tramos de ampliación, excavaciones en corte y adicionales abajo de la subrasante aprovechando o desperdiciando el material (en bancos de deposito que elija el contratista autorizados por autoridades competentes), compactación al 95% de la cama de los cortes para desplante de subrasante, descarga del material para la capa subrasante y los acarreos del banco de préstamo al sitio de utilización en la obra;  mezclado, papeo, tendido y compactación de la capa subrasante; regalías de bancos  de agua; extracción, carga, acarreo a cualquier distancia, aplicación e incorporación del agua para la compactación; en su caso, operaciones para quitar la humedad excedente de la óptima; para compactación de las capas al grado fijado; recorte de las cuñas de sobreancho; afinamiento de toda la sección; y los tiempos de los vehículos empleados en el transporte del agua, durante las cargas y descargas y en general todo lo necesario para su correcta formación y compactación.
ESPECIFICACIÓN PARTICULAR
EP.30
REMOCION DE TERRAPLENES Y PAVIMENTOS EN ACCESOS A PUENTES. P.U.O.T.
         EJECUCIÓN: 
La remoción de terraplenes y pavimentos en accesos se realizara únicamente en las zonas que así lo requiera el proyecto previa indicación de la dependencia. También deberá considerarse lo referente al inciso G de la Norma N.CTR.CAR.1.02.013/00 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT).
MEDICIÓN: 
La remoción del terraplén y pavimento en accesos se hará tomando como unidad el metro cúbico removido compacto en su estado original con aproximación a un decimal. También deberá considerarse lo referente al inciso I de la Norma N.CTR.CAR.1.02.013/00 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT)
BASE DE PAGO: 
La remoción del terraplén y pavimento en accesos se hará al precio fijado en el contrato para el metro cúbico de material removido y compacto. También deberá considerarse lo referente al inciso J de la Norma N.CTR.CAR.1.02.013/00 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT). En su estado original este precio incluye todo lo que corresponda por: equipo y personal utilizado en su remoción, maquinaria requerida, obras auxiliares necesarios, materiales requeridos en la remoción, carga, transporte del material al lugar de desperdicio fijado por el contratista debidamente autorizados por autoridades competentes, tiempos utilizados en las cargas y descargas, material, equipo y obras auxiliares necesarias para la contención del terraplén existente una vez demolido el muro o alero y el material del mismo, hasta que este sea contenido en forma definitiva, así mismo todo lo necesario para su correcta ejecución y funcionamiento del mismo hasta su total terminación.

ESPECIFICACIÓN PARTICULAR

E.P. 31
FORMACIÓN Y COMPACTACIÓN DE SUB-BASE HIDRÁULICA, P.U.O.T.

           EJECUCIÓN:
La sub-base deberá construirse utilizando material con granulometría 1 ½” a finos procedente del banco o bancos que elija el contratista y apruebe la Secretaría; deberá compactarse al cien por ciento (100%) de su P.V.S.M. determinado por la prueba AASHTO modificada y construirse de 15 cm. de espesor compacto de acuerdo con lo señalado en el proyecto o lo ordenado por la Secretaría y realizarse conforme a los lineamientos que correspondan del inciso G de la Norma N.CTR.CAR.1.04.002/11 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT). Los materiales utilizados deberán cumplir con las Normas de Calidad de los materiales especificados en Norma N.CMT.4.02.001/11.

MEDICION:
La medición se hará tomando como unidad el metro cúbico compacto tomando como base los volúmenes indicados en el proyecto, al grado fijado, medida en la capa construida y redondeando a la unidad. Para la medición también deberá atenderse lo que corresponda al inciso I de la Norma N.CTR.CAR.1.04.002/11 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT).

BASE DE PAGO:
El pago por unidad de obra terminada se hará al precio fijado en el contrato para el metro cúbico compacto de formación y compactación de sub-base. Para la base de pago también deberá atenderse lo que corresponda al inciso J de la Norma N.CTR.CAR.1.04.002/11 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT). Este precio incluye lo que corresponda por: adquisición, regalías, desmonte, despalme y extracción de los materiales aprovechables y del desperdicio de los bancos que proponga el contratista, cuya calidad a juicio de la Secretaría sea la adecuada para la construcción de la sub-base, cualquiera que sea su clasificación; disgregado; separación y recolección de tamaños; carga y descarga del desperdicio en el sitio señalado; instalaciones y desinstalaciones de la planta de tratamiento de los materiales; alimentación de la planta; cribados y desperdicio de los cribados; trituración total o parcial; todas las cargas y descargas de los 
materiales; todos los acarreos necesarios, tanto los locales requeridos para los tratamientos y desperdicio de ellos, como para transportar los materiales aprovechables a los lugares de utilización; formación de almacenamientos; permisos y regalías de explotación de bancos de agua; carga y acarreo a cualquier distancia del agua necesaria para la compactación, así como su aplicación e incorporación; operaciones de mezclado, tendido y compactación al grado fijado; reducción del volumen de compactación y en su caso por mezcla de dos (2) o más materiales; afinamiento para dar el acabado superficial; los tiempos de los vehículos empleados durante las cargas y las descargas; y en general todo lo necesario para su correcta construcción.

ESPECIFICACIÓN PARTICULAR

E.P. 32
FORMACIÓN Y COMPACTACIÓN  DE BASE HIDRÁULICA, DEL BANCO QUE ELIJA EL CONTRATISTA P.U.O.T. 

EJECUCIÓN: 
La base hidráulica deberá construirse utilizando material con granulometría 1 ½” a finos procedente del banco o bancos que elija el contratista y apruebe la Secretaría; deberá compactarse al cien por ciento (100%) de su P.V.S.M. determinado por la prueba AASHTO modificada y construirse de 20 cm. de espesor compacto de acuerdo con lo señalado en el proyecto o lo ordenado por la Secretaría y realizarse conforme a los lineamientos que correspondan inciso G de la Norma N.CTR.CAR.1.04.002/11 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT). Los materiales utilizados deberán cumplir con las Normas en N.CMT.4.02.002/11.

MEDICIÓN: 
La medición se hará tomando como unidad el metro cúbico compacto al grado fijado, medido en las capas construidas y redondeando el resultado a la unidad. Para la medición también deberá atenderse lo que corresponda al inciso I de la Norma N.CTR.CAR.1.04.002/11 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT).

BASE DE PAGO: 
El pago por unidad de obra terminada se hará al precio fijado en el contrato para el metro cúbico compacto de formación y compactación de base hidráulica.  Para la base de pago también deberá atenderse lo que corresponda al inciso J de la Norma N.CTR.CAR.1.04.002/11 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT). Este precio incluye lo que corresponda por : adquisición, regalías, desmonte, despalme y extracción de los materiales aprovechables y del desperdicio de los bancos que proponga el contratista, cuya calidad a juicio de la Secretaría sea la adecuada para la construcción de la base, cualquiera que sea su clasificación; disgregado; separación y recolección de tamaños; carga y descarga del desperdicio en el sitio señalado; instalaciones y desinstalaciones de la planta de tratamiento de los materiales; alimentación de la planta; cribados y desperdicio de los cribados; trituración total; todas las cargas y descargas de los materiales; todos los acarreos necesarios, tanto los locales requeridos para los tratamientos y desperdicio de ellos, como para transportar los materiales aprovechables a los lugares de utilización; formación de almacenamientos; permisos y regalías de explotación de bancos de agua; carga y acarreo a cualquier distancia del agua necesaria para 
la compactación, así como su aplicación e incorporación; operaciones de mezclado, tendido y compactación al grado fijado; reducción del volumen de compactación y en su caso por mezcla de dos (2) o más materiales; afinamiento para dar el acabado superficial; los tiempos de los vehículos empleados durante las cargas y las descargas; y en general todo lo necesario para su correcta construcción.

ESPECIFICACIÓN PARTICULAR
E.P. 33
GUARNICIONES DE CONCRETO HIDRÁULICO, DE f’c = 250 Kg/cm² P.U.O.T. 

EJECUCIÓN:
Las guarniciones de concreto hidráulico se construirán en el lugar que indique el proyecto y/o ordene la Secretaria, serán de concreto hidráulico de f’c=250 Kg/cm², de tamaño máximo de agregado de 1½”; para su ejecución también deberá atenderse lo que corresponda al inciso G de la Norma N.CTR.CAR.1.02.010/00 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT). Para la recepción de los trabajos, solo se medirá los que presenten buen alineamiento y acabados de construcción.

MEDICIÓN:
Se tomará como unidad el metro cúbico de guarnición construida, considerando un decimal para la medición. Para la medición también deberá atenderse lo que corresponda al inciso I de la Norma N.CTR.CAR.1.02.010/00 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT).

BASE DE PAGO:
El pago por unidad de obra terminada de guarnición de concreto hidráulico colado en el lugar;  se hará al precio fijado en el contrato para el metro cúbico de la sección transversal indicada en el proyecto; este precio unitario incluye todo lo que corresponda por: excavaciones, rellenos, valor del concreto hidráulico de f’c = 250 Kg/cm², considerado bajo el criterio de pago por unidad de obra terminada de acuerdo a lo indicado en el inciso J de la Norma N.CTR.CAR.1.02.010/00 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT), adquisición, transporte, los tiempos de los vehículos empleados durante las cargas y las descargas, almacenamiento y aplicación del producto adecuado para el curado del concreto, el pintado con pintura vinílica en toda su superficie con una dosificación de ½ Lt/m², cimbra y en general todo lo necesario para la correcta ejecución del trabajo. 

ESPECIFICACIÓN PARTICULAR

E.P. 34
DEFENSAS METÁLICAS, P.U.O.T. TRES CRESTAS

ESPECIFICACIONES GENERALES

REGIRÁN LAS NORMAS PARA CONSTRUCCIÓN E INSTALACIÓN DE LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES EN LO PARTICULAR. LO QUE CORRESPONDA DEL MANUAL DE DISPOSITIVOS PARA EL CONTROL DE TRANSITO EN CALLES Y CARRETERAS, CAPITULO V.

ESPECIFICACIONES COMPLEMENTARIAS (ANEXO EC DEFENSAS)


DEFENSAS:

El material utilizado para la fabricación de la defensa será cal. 12 (2.67 mm), con un desarrollo antes del formado de 74.9 cm y una corrugación de 193.8 mm de paso por 82.6 mm de profundidad. El largo total de la pieza será de 412.8 cm y un largo efectivo de 381 cm. Se cumplirá con la norma AASTHO M-180 Clase A tipo 1. 


POSTE:

Los postes para la sujeción de la defensa serán de acero sección IPR ó sección viga de 6" x 4", con una longitud total de 173 cm. 


SEPARADOR:

Será de acero, sección cajón “U” con nervaduras de refuerzo y conrecubrimiento de acuerdo a norma ASTM A-123.


TERMINAL:

Será de acero calibre 12 con una longitud total de 72.4 cm. y con una longitud efectiva de 56.5 cm. 


TORNILLERÍA:

Se usará tornillos de 5/8" x 1 1/2" de acero según norma ASTM A-307, conforme a la norma NMX-H-118.


REFLEJANTE:

Será de forma trapezoidal usando lámina galvanizada cal. 16 y película reflejante  tipo Scotchlite ó  similar alta intensidad.


ACABADOS:

Todas las piezas a excepción de los tornillos serán galvanizados por inmersión en caliente según norma ASTM- 123, los tornillos serán galvanizados electrolíticos.

TABLA 1

	ESPESOR DE LA LAMINA

	
	CLASE A
	CLASE B

	TIPO
	ESPESOR
	TOLERANCIA *
	ESPESOR
	TOLERANCIA *

	
	PLG
	MM
	PLG
	MM
	PLG
	MM
	PLG
	MM

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	0.108
	2.74
	0.009
	0.23
	0.138
	3.51
	0.010
	0.025

	2
	0.111
	2.82
	0.009
	0.23
	0.141
	3.58
	0.010
	0.025

	3
	0.105
	2.67
	0.009
	0.23
	0.135
	3.43
	0.010
	0.025

	4
	0.105
	2.67
	0.009
	0.23
	0.135
	3.43
	0.010
	0.025


* LA TOLERANCIA PARA ESPESORES MAYORES NO SE LIMITA

TABLA 2

	PESO DEL RECUBRIMIENTO

	
	LIMITE MÍNIMO
	LIMITE MÍNIMO

	TIPO
	PRUEBA SIMPLE
	PRUEBA TRIPLE

	
	OZ/PIE2
	G/M2
	OZ/PIE2
	G/M2

	
	
	
	
	

	1
	1.80
	550
	2.00
	610

	2
	3.60
	1100
	4.00
	1220


EJECUCIÓN:
Las defensas metálicas deberán ser de las características señaladas en el proyecto y colocadas según lo indicado en los planos respectivos. Para la ejecución también deberá atenderse lo que corresponda al inciso G de la Norma N.CTR.CAR.1.07.009/00 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT).

MEDICIÓN:
La medición de las defensas colocadas conforme al proyecto y/o a lo ordenado por la Secretaría, se hará tomando como unidad el metro. La longitud se determinará midiendo el desarrollo total de la defensa metálica entre sus remates extremos. Para la medicion también deberá atenderse lo que corresponda al inciso I de la Norma N.CTR.CAR.1.07.009/00 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT)
BASE DE PAGO: 
EL pago por unidad de obra terminada se hará el precio fijado en el contrato por el metro de defensa colocada; este precio unitario incluye todo lo que corresponda por valor de fabricación o adquisición de las defensas y de todos los accesorios necesarios, así como el reflejante de acuerdo con especificaciones; cargas, descargas, transportes de las mismas hasta el lugar de la obra; almacenamiento; herrajes; mermas y desperdicios; colocación; montaje; limpieza y en general todo lo que sea necesario para la correcta ejecución; atendiendo lo indicado en el capitulo IV apartado M-17 del manual de Dispositivos para el Control de Tránsitos en calles y carreteras, que editó ésta Secretaría.

ESPECIFICACIÓN PARTICULAR

E.P. 35
LAVADEROS DE CONCRETO HIDRÁULICO DE f’c = 150 Kg/cm² REFORZADO CON MALLA ELECTRO SOLDADA; P.U.O.T. 

EJECUCIÓN:
Se construirán de concreto hidráulico de f’c=150 kg/cm2; reforzado con malla electro soldada de 6-6 de 10 x 10 cm;  en los lugares y de las dimensiones y forma que indique el proyecto; atendiendo lo que corresponda a los lineamientos indicados en el  inciso F de la Norma N.CTR.CAR.1.03.006/00 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT).

MEDICIÓN:
Se tomará como unidad el metro cúbico de concreto hidráulico reforzado; colocado en la obra; considerando un decimal. Para la medición también deberá atenderse lo que corresponda al inciso H de la Norma N.CTR.CAR.1.03.006/00 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT)
BASE DE PAGO:
El pago por unidad de obra terminada de lavaderos de concreto hidráulico reforzado con malla electro soldada;  se hará al precio fijado en el contrato para el metro cúbico colocado en la obra; este precio unitario incluye todo lo que corresponda a: lo indicado en el Inciso I de la Norma N.CTR.CAR.1.03.006/00 de la Normativa para la Infraestructura del transporte, (Normativa SCT) y su adquisición; transporte al sitio de la obra; almacenamiento; cargas; descargas; cortes y desperdicios y colocación de la malla electro soldada de 6-6 de 10 x 10 cm y en general todo lo necesario para su correcta ejecución.

ESPECIFICACIÓN COMPLEMENTARIA

EC-01.
PRUEBAS DE LABORATORIO PARA EMULSIONES ASFÁLTICAS.
TABLA 7.-  Requisitos de calidad para emulsiones asfálticas catiónicas

	Características
	Clasificación

	
	ECR-60
	ECR-65
	ECR-70
	ECM-65
	ECL-65
	ECI-60
	ECS-60

	De la emulsión:
	
	
	
	
	
	
	

	Contenido de cemento asfáltico en masa; %, mínimo
	60
	65
	68
	65
	65
	60
	60

	Viscosidad Saybolt-Furol a 25(C; s, mínimo
	---
	---
	---
	---
	25
	5
	25

	Viscosidad Saybolt-Furol a 50(C; s, mínimo
	5
	40
	50
	25
	---
	---
	---

	Asentamiento en 5 días; diferencia en %, máximo
	5
	5
	5
	5
	5
	10
	5

	Retenido en malla N° 20 en la prueba del tamiz; %, máx.
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1

	Pasa malla N° 20 y se retiene en malla N° 60 en la prueba del tamiz; %, máximo
	0,25
	0,25
	0,25
	0,25
	0,25
	0,25
	0,25

	Cubrimiento del agregado seco; %, mínimo
	---
	---
	---
	90
	90
	---
	90

	Cubrimiento del agregado húmedo; %, mínimo
	---
	---
	---
	75
	75
	---
	75

	Carga eléctrica de las partículas
	( + )
	( + )
	( + )
	( + )
	( + )
	( + )
	( + )

	Disolvente en volumen; %, máximo
	---
	3
	3
	5
	---
	15
	---

	Índice de ruptura; %
	< 100
	< 100
	< 100
	80 – 140
	> 120
	---
	> 120

	Del residuo de la destilación
	
	
	
	
	
	
	

	Viscosidad dinámica a 60(C; Pa·s (P [1])
	50 ( 10

(500 ( 100)
	50 ( 10

(500 ( 100)
	50 ( 10

(500 ( 100)
	50 ( 10

(500 ( 100)
	50 ( 10

(500 ( 100)
	50 ( 10

(500 ( 100)
	50 ( 10

(500 ( 100)

	Penetración [2] a 25°C, en 100_g y 5 s; 10-1 mm
	110–250
	110–250
	110–250
	100-250
	100-250
	100-400
	100-250

	Solubilidad; %, mínimo
	97,5
	97,5
	97,5
	97,5
	97,5
	97,5
	---

	Ductilidad a 25°C; cm, mínimo
	40
	40
	40
	40
	40
	40
	---


1.- ECR-60
 RIEGO DE LIGA PARA CARPETA

2.- ECR-65
 RIEGO DE LIGA PARA SELLO

3.- ECI-60
 RIEGO DE IMPREGNACION
ESPECIFICACIÓN COMPLEMENTARIA

EC-02.
PRUEBAS DE LABORATORIO PARA CEMENTO ASFALTO PG 70-22.

                 REQUISITOS DE CALIDAD PARA CEMENTOS  ASFALTICOS

                 Los cementos asfálticos deben satisfacer los requisitos de calidad que 

                 Se indican en la tabla 2 de esta norma.

TABLA 2.- Requisitos de calidad para cementos asfálticos Grado PG

EC-03.
PRUEBAS DE LABORATORIO PARA ASFALTO AC-20.
                 REQUISITOS DE CALIDAD PARA CEMENTOS  ASFALTICOS

                 Los cementos asfálticos deben satisfacer los requisitos de calidad que 

                 Se indican en la tabla 5 de esta norma.
TABLA 5.- Requisitos de calidad para cemento asfáltico clasificado por 

                               Viscosidad dinámica a 60°C

	Características
	Clasificación

	
	AC-5
	AC-10
	AC-20
	AC-30

	Del cemento asfáltico original:
	
	
	
	

	Viscosidad dinámica a 60(C; Pa·s (P [1])
	50 ( 10

(500 ( 100)
	100 ( 20

(1 000 ( 200)
	200 ( 40

(2 000 ( 400)
	300 ( 60

(3 000 ( 600)

	Viscosidad cinemática a 135(C; mm²/s, mínimo (1 mm²/s = 1 centistoke)
	175
	250
	300
	350

	Viscosidad Saybolt-Furol a 135 (C; s, mínimo
	80
	110
	120
	150

	Penetración a 25(C, 100 g, 5 s; 10-1 mm, mínimo
	140
	80
	60
	50

	Punto de inflamación Cleveland; (C, mínimo
	177
	219
	232
	232

	Solubilidad; %, mínimo
	99
	99
	99
	99

	Punto de reblandecimiento; (C
	37 - 43
	45 - 52
	48 - 56
	50 – 58

	Del residuo de la prueba de

la película delgada:
	
	
	
	

	Pérdida por calentamiento; %, máximo
	1
	0,5
	0,5
	0,5

	Viscosidad dinámica a 60(C; Pa·s (P [1]), máximo
	200

(2 000)
	400

(4 000)
	800

(8 000)
	1 200

(12 000)

	Ductilidad a 25(C y 5 cm/min; cm, mínimo
	100
	75
	50
	40

	Penetración retenida a 25 (C; %, mínimo
	46
	50
	54
	58

	[1]
Poises


ESPECIFICACION PARTICULAR

EP-a.- DATOS CONSIGNADOS EN EL PROYECTO Y/O BASES DE LICITACIÓN Y SUS APENDICES.

El proponente al formular los análisis detallados para el cálculo e integración de los precios que proponga para los requisitos y condiciones que puedan influir en los mismos, teniendo presente que los datos asentados en el proyecto y/o Bases de Licitación y sus apéndices, tales como clasificación y abundamiento de materiales, disposición de los estratos y demás características, únicamente los ha proporcionado la Dependencia como orientación y a título informativo; en consecuencia, queda bajo la estricta responsabilidad del proponente juzgar de todas las circunstancias requeridas, de manera que si cualquiera de ellas resulta diferente en la realidad a como la consideró el proponente por ejemplo en la clasificación de los materiales, la diferencia no justificará reclamación alguna del contratista en cuanto a los precios unitarios contenidos en su proposición.

ESPECIFICACIÓN PARTICULAR

EP-b.- DESVIACIONES, CAMINOS DE ACCESO Y DISPOSITIVOS O TRABAJOS DE PROTECCION.

Durante la ejecución de la obra objeto de la licitación el contratista estará obligado a construir y conservar transitables todo el tiempo requerido, tanto las desviaciones como los caminos de acceso adecuados para comunicar los frentes de trabajos, los lugares fijados para la obtención de los materiales destinados a su construcción y para permitir el movimiento del equipo, maquinaria y vehículos necesarios para su realización; así como a sujetarse a las disposiciones de seguridad conforme a la normatividad vigente o solicitadas por la Dependencia, en la inteligencia de que no se le autorizará la ejecución de ninguna clase de trabajos hasta que haya colocado, a satisfacción de la Dependencia, las señales y dispositivos de protección en la forma y condiciones indicadas en dicho Capítulo, adicionalmente a lo anterior, se deberá considerar que todo el señalamiento de protección de obras y desviaciones, tendrá instalación eléctrica, para operarlo en los turnos vespertinos y nocturnos, no se autorizará la colocación de "mecheros, piedras o fantasmas".

La construcción y conservación de las desviaciones y caminos de acceso, así como la elaboración, colocación y mantenimiento de las señales y dispositivos de protección hasta que los trabajos le sean recibidos, serán a cargo del contratista y por lo tanto, su costo deberá considerarlo en lo indirectos de los precios unitarios de los diversos conceptos de trabajos, conforme a lo solicitado por la Dependencia.
El proponente deberá tomar en cuenta al formular su proposición todas las dificultades y restricciones que se presenten debido a la presencia de instalaciones (Comisión Federal de Electricidad, Fibra Óptica, Teléfonos de México, Avantel, Iusacel, Agua potable, alcantarillado, etc) así como a la intensidad del tránsito, como por ejemplo, baja eficiencia, tiempos inactivos del equipo de construcción, etc., ya que no se aceptará reclamación alguna del contratista respecto a los precios unitarios contenidos en su proposición, aduciendo el desconocimiento de las condiciones en que se realizarán los trabajos.

Además también deberá tomar en cuenta al preparar su proposición, que el Contratista estará obligado a tomar todas las providencias que sean necesarias para mantener la continuidad y fluidez del tránsito, organizando los diferentes frentes de trabajo de manera que se facilite el movimiento de dicho tránsito y se reduzcan al mínimo las molestias que se ocasionen a los usuarios por la construcción de la obra, debiendo extremar las precauciones a fin de prevenir y evitar accidentes de cualquier naturaleza, ya sea con motivo de los trabajos, o por los movimientos de su maquinaria o equipo, o por el abastecimiento de materiales, ya que en caso de presentarse cualquier accidente, éste será de la exclusiva responsabilidad de la empresa contratista; o la necesidad de efectuar voladuras (en los casos de uso de explosivo) controladas para evitar daños a terceros.

EPG-c.- DISPOSITIVOS DE PROTECCION DURANTE LA EJECUCION DE LAS OBRAS.

Durante la ejecución de las obras objeto del concurso y hasta que éstas le sean recibidas, el Contratista estará  obligado a presentar para su aprobación un proyecto de señalamiento que cumpla con las disposiciones de seguridad como lo indica la normatividad vigente o conforme lo solicite la Dependencia, en la inteligencia de que no se le autorizará  la iniciación de ninguna clase de trabajos hasta que haya colocado a satisfacción de esta Dependencia, las señales y dispositivos de protección respectivos en la forma y condiciones indicadas en dicho capítulo.

La elaboración, colocación y mantenimiento de las señales y dispositivos de protección así como los bandereros, serán a cargo del contratista y por lo tanto su costo deberá  considerarlo en los indirectos de obra, conforme a lo señalado en los trabajos por ejecutar, a la conclusión de las obras, el señalamiento quedará a favor de la dependencia, inventariándola en el acta de recepción respectiva.

Además, el Contratista estará  obligado a extremar las precauciones para prevenir y evitar al tránsito accidentes de cualquier naturaleza, ya sea con motivo de las obras o por los movimientos de su maquinaria, equipo y abastecimiento de materiales. Los dispositivos de protección durante la ejecución de las obras representarán en un porcentaje en el análisis de los costos indirectos, el cual se deberá de desglosar en forma detallada.

ESPECIFICACIÓN GENERAL
EPG-d.- CONSTRUCCIONES DE DESVIACIONES Y SU SEÑALAMIENTO

El licitante deberá considerar en sus costos indirectos, la construcción y mantenimiento de las desviaciones, dichas desviaciones deberán tener como grado máximo de curvatura 1º 30’; un ancho mínimo de la corona de 7.0 m. y una estructura mínima en pavimento de: base hidráulica de 15 cm. y carpeta asfáltica de 5 cm.; con las terracerías necesarias para unir los niveles de los dos cuerpos carreteros en operación y que permita el tránsito vehicular con seguridad y comodidad en toda su longitud.

    Así mismo en la transición de la desviación, deberá considerar la colocación de un tubo de concreto hidráulico reforzado  de 90 cm. de diámetro, incluyendo su relleno con un colchón mínimo conforme a las normas, con la finalidad de que no se interrumpa el tránsito por lluvias.
    Una vez concluido el subtramo en modernización, las desviaciones deberán ser desvanecidas por el contratista, dejando toda la faja separadora central con una sección uniforme a las secciones de la carretera y libre de obstáculos de cualquier tipo, permitiendo un buen funcionamiento hidráulico de la zona, para evitar encharcamientos de agua.
     El tramo del cuerpo izquierdo (B) objeto de este concurso, para su construcción se puede dividir en  subtramos de 5.0 km como máximo, de acuerdo a como lo proponga la contratista y lo autorice la Secretaria para la ejecución de los trabajos.

    Previo al inicio de la construcción de desviaciones, se debe informar a la Secretaria para que esta revise la ubicación de las mismas y de la autorización en su caso, ya que deberán prevalecer condiciones de seguridad en la operación de la carretera y en la circulación del tránsito vehicular.
     También deberá considerar en sus costos indirectos, el suministro, colocación y mantenimiento del señalamiento de protección de obra diurno y nocturno, cantidad y presupuesto del mismo, este deberá considerarse de acuerdo con el croquis anexo, considerando como mínimo en cada desviación dos plantas de luz, una por cada sentido, 50 (cincuenta) conos con iluminación por cada sentido y por cada frente de trabajo (incluyendo flechas de iluminación nocturnas), señales OD-5 (indicadores de obstáculos) con destelladores y banderolas a cada 20 m., a lo largo de las desviaciones deberá considerar las señales OD-5 (indicadores de obstáculos) a cada 40 m. con destelladores y banderolas en cada sentido del cuerpo (A), señales de doble circulación en cada sentido a cada 500 m. adicionalmente, deberá considerar la raya central de color amarillo para delimitar ambos sentidos del cuerpo (A), a lo largo del tramo que se desvía, la cual una vez concluido el subtramo correspondiente, se procederá a desvanecer y eliminar el señalamiento horizontal (raya amarilla) en el cuerpo (A) y pintar como se encontraba originalmente”.
ESPECIFICACION PARTICULAR

EP-c.- LETREROS INFORMATIVOS DE LA OBRA.

El Contratista queda obligado a colocar en cada uno de los dos (2) lugares que se le indiquen, una señal informativa de doscientos cuarenta y cuatro (244) centímetros por cuatrocientos ochenta y ocho (488) centímetros con la leyenda que oportunamente se le proporcione. Cada letrero se formara con un bastidor de lamina galvanizada G-90 de calibre 16, soportados con columnas de acero estructural A-36 galvanizadas de tipo IPR de 8 x 4 x 22.3 kg/m y ancladas con cuatro (4) anclas de acero comercial A-307 de una (1) pulgada de diámetro en cada columna. Para el fondo del letrero y la leyenda alusiva se usara pintura de aceite de colores azul, negro y blanco.

La elaboración de estas dos (2) señales será por cuenta del Contratista y su costo deberá considerarlo en los indirectos de la obra.












ESPECIFICACIÓN PARTICULAR

EP-d.- OBLIGACION DEL CONTRATISTA PARA LLEVAR EL CONTROL DE CALIDAD DE LA OBRA

El Contratista estará obligado a mantener un laboratorio de campo con el personal, equipo y demás elementos necesarios para que pueda controlar adecuadamente la calidad de los materiales de construcción y de la obra ejecutada, conforme a la normatividad vigente.
Se anexa a la presente, listado de las principales pruebas, determinaciones y trabajos que corresponde realizar a un laboratorio de campo en la construcción de carreteras. Estas pruebas son a título enunciativo más no limitativo, por lo que el Licitante deberá hacer las consideraciones totales de acuerdo a los trabajos de la obra objeto.

El control de calidad de la obra será con cargo al Licitante por lo que el costo deberá considerarlo en los indirectos de obra para lo cual se deberá anexar el presupuesto del laboratorio que llevara el control de la calidad especificando la cantidad de pruebas de laboratorio que se efectuaran para la ejecución de la obra y el costo de cada una de ellas.

A.- DETERMINACIONES EN MATERIALES PARA LA CONSTRUCCION DE PUENTES Y OBRAS DE DRENAJE

	
	Arena para mortero
	Arena para concreto
	Grava para concreto
	Observaciones

	1.- AGREGADO
	
	
	
	Estas pruebas en general se realizan a los agregados inertes:

1o. Para el estudio de bancos

2o. A los materiales puestos en obra.

3o. Para verificar antes del colado las características que no cumplan Normas

La prueba de contracción lineal y equivalente de arena no se incluye en Normas, pero deberán realizarse cuando se estime que el material puede tener plasticidad.

La prueba de intemperismo acelerado y la de desgaste se  efectúan esporádicamente para el estudio de bancos y la de reactividad potencial se lleva a cabo eventualmente si se estima que puede haber reactividad con los álcalis del cemento.



	Granulometría
	X
	X
	X
	

	Módulo de finura
	X
	X
	
	

	Contracción lineal
	X
	X
	
	

	Equivalente de arena
	X
	X
	
	

	Peso específico relativo
	X
	X
	X
	

	Peso específico suelto
	X
	X
	X
	

	Peso específico saturado
	X
	X
	X
	

	Absorción
	X
	X
	X
	

	contenido de materia orgánica
	X
	X
	
	

	Intemperismo acelerado
	X
	X
	X
	

	Desgaste
	
	
	X
	

	Reactividad potencial
	
	X
	X
	

	
	
	
	
	


	
	Observaciones

	2.- COMPACTACION DE DESPLANTES
	
	

	Peso específico máximo y humedad óptima
	X
	Se determinan cuando el proyecto indica que debe compactarse el desplante

	
	
	

	Peso específico de la capa compactada y humedad del lugar
	X
	

	
	
	

	Por ciento de compactación
	X
	

	
	
	

	3.- PIEDRA PARA MAMPOSTERIA
	
	

	Resistencia a la compresión en estado húmedo
	X
	Se ensayan para el estudio de bancos y eventualmente para el control de la extracción del material, principalmente en los casos de duda

	
	
	

	Resistencia a la compresión en estado húmedo, aplicando la carga paralelamente a los planos de formación cuando los haya.

	X
	

	
	
	

	Absorción
	X
	

	
	
	

	Densidad aparente
	X
	

	
	
	

	Intemperismo acelerado
	X
	

	
	
	

	4.- MORTEROS
	
	

	Resistencia
	X
	En muestras de laboratorio y de obra.

	
	
	

	5.- CONCRETO
	
	

	Cemento
	X
	El cemento se muestrea en forma muy espaciada según los problemas que se tengan, el agua se ensaya para estudio de bancos y los adicionantes sólo se prueban en caso de duda.

	Agua
	X
	

	Adicionantes
	X
	

	Revenimiento
	
	Frecuentemente durante los colados.

	Estudio del proporcionamiento de materiales
	X
	Para cada banco y resistencia, hasta que quede afinado.

	Ajuste del proporcionamiento en colados
	X
	En cada colado.

	
	
	

	Resistencia del concreto a compresión
	X
	Para elementos que trabajen predominantemente a flexión o a compresión, tales como zapatas, contratrabes, trabes, muros, losas, columnas, caballetes, pilas, pilotes, arcos, elementos presforzados, etc., se requieren 5 muestras consecutivas del concreto colado en un día o por cada 50 m3 de concreto. El número total de muestras de cada clase de concreto será como mínimo de 10. Se aclara que de cada muestra se deben elaborar 2 especimenes.

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	Cuando se trate de elementos estructurales tales como guarniciones, parapetos, diafragmas, dalas, castillos, muros de cabeza, recubrimiento de cunetas, lavaderos, banquetas y losas de alcantarillas hasta de 2 m de luz cuyos volúmenes sean inferiores a 5 m3, se tomará como mínimo 4 especimenes de diferentes bachadas

	
	
	

	Resistencia del concreto ensayado a flexión
	X
	Sólo para caso de pavimentos rígidos.

	
	
	

	Corazones de concreto
	X
	Donde especifique.

	
	
	

	6.- ACERO
	
	

	Varillas de acero para refuerzo.
	X
	1 muestra de 1.20 m de longitud por cada 10 toneladas con un mínimo de 4 muestras en cualquier caso

	
	
	

	Alambre de acero para refuerzo.
	X
	1 muestra de 1.20 m de longitud para cada rollo.

	
	
	

	Acero estructural.
	X
	

	
	
	

	Soldadura.
	X
	

	
	
	

	7.- TUBOS
	
	

	Fabricación de tubos de concreto
	X
	Se controlan los materiales por separado y la fabricación conforme a Normas

	
	
	

	Tubo de concreto con refuerzo terminado
	X
	Hasta 3 de cada diámetro.

	
	
	

	Tubos de concreto sin refuerzo terminado
	X
	1 por cada 100, mínimo 2

	
	
	

	Tubos de acero
	X
	

	
	
	

	8.- MATERIAL DE FILTRO PARA SUBDREN
	
	

	Granulometría
	X
	De 2 a 4 muestras por subdren

	
	
	

	Límites
	X
	

	
	
	

	9.- ADHESIVOS Y PINTURAS
	X
	Muestreo eventual.

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	


B.- PRUEBAS QUE SE EFECTUAN A LOS MATERIALES PETREOS UTILIZADOS EN LA CONSTRUCCION DE TERRACERIAS Y PAVIMENTOS

	EN RIEGOS
	X
	
	
	
	
	X
	X
	
	
	
	
	
	X
	
	
	
	X
	X
	
	

	EN CARPETAS DE MEZCLAS
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	X
	X
	
	

	EN BASE
	X
	
	
	X
	X
	X
	X
	
	X
	X
	X
	X
	X
	
	X
	
	X
	X
	X
	

	EN SUB-BASE
	X
	
	X
	X
	X
	X
	X
	
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	
	
	X
	X
	

	EN CAPA SUB-RASANTE
	
	X
	X
	X
	X
	
	
	
	X
	
	X
	X
	X
	
	
	
	
	
	
	

	EN CAPA SUB-YACENTE
	
	X
	X
	X
	X
	
	
	
	X
	
	X
	X
	X
	
	
	
	
	
	
	

	EN CUERPO DE TERRAPLEN
	
	X
	X
	X
	X
	
	
	
	X
	
	X
	X
	X
	
	
	
	
	
	
	

	EN TERRENO NATURAL
	
	X
	X
	X
	X
	
	
	
	X
	
	X
	X
	X
	
	
	
	
	
	
	

	1.- PRUEBAS DE RUTINA
	Granulometría
	Granulometría simplificada
	Límite líquido
	Límite plástico
	Contracción lineal
	Absorción
	Densidad
	Peso específico suelto
	Peso específico máximo y humedad óptima
	Equivalente de arena
	V.R.S. Estándar
	Expansión
	Clasificación SCT
	2.- PRUEBAS EVENTUALES
	Índice de durabilidad
	Afinidad con asfalto
	Desprendimiento por fricción
	Cubrimiento con asfalto
	Desprendimiento de la película
	Pérdida de estabilidad por inmersión en agua


	EN RIEGOS
	X
	X
	X
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	EN CARPETAS DE MEZCLAS
	X
	X
	
	
	
	
	
	
	
	
	X
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	EN BASE
	
	
	
	
	
	X
	
	
	X
	X
	
	
	X
	
	
	
	
	
	

	EN SUB-BASE
	
	
	
	
	
	X
	
	
	X
	X
	
	
	X
	
	
	
	
	
	

	EN CAPA SUB-RASANTE
	
	
	
	
	
	X
	
	
	X
	X
	
	
	X
	
	
	
	
	
	

	EN CAPA SUB-YACENTE
	
	
	
	
	
	X
	
	
	X
	X
	
	
	X
	
	
	
	
	
	

	EN CUERPO DE TERRAPLEN
	
	
	
	
	
	X
	
	
	X
	X
	
	
	X
	
	
	
	
	
	

	EN TERRENO NATURAL
	
	
	
	
	
	X
	
	
	X
	X
	
	
	X
	
	
	
	
	
	

	
	Desgaste de los ángeles
	Forma de la partícula
	Intemperismo acelerado
	
	3.- PRUEBAS PARA REVISION DE ESPESOR
	Valor relativo de soporte modificado a cada 200 m.
	
	4.- CONTROL DE LA COMPACTACION
	Peso específico seco máximo y humedad óptima
	Peso específico seco y humedad a condiciones del lugar
	Peso específico máximo
	Peso específico del lugar
	% de compactación
	
	
	
	
	
	


C.- PRUEBAS QUE SE APLICAN A MATERIALES ESTABILIZADOS PARA TERRACERIAS Y PAVIMENTOS

	
	Material antes de incorporarle el estabilizante
	Con cemento portland
	Con cal
	Con material asfáltico

	
	
	Tipo flexible
	Tipo rígido
	
	

	1.- PRUEBAS DE RUTINA
	
	
	
	
	

	Las indicadas en el inciso B-1

(a cada 200 m)
	X
	X
	
	X
	

	
	
	
	
	
	

	2.- PRUEBAS DE PROYECTO
	
	
	
	
	

	Prueba de compresión sin confinar

(a cada 200 m para control)


	
	
	X
	X
	

	Prueba de cepillado en ciclos de humedecimiento y secado

(sólo para el proyecto de mezclas)


	
	
	X
	
	

	Prueba de Florida, modificada

(sólo para el proyecto de mezclas)


	
	
	
	
	X

	Prueba de Hubbard Field

(sólo para el proyecto de mezclas)
	
	
	
	
	X

	
	
	
	
	
	

	3.- TRABAJOS DE CONTROL
	
	
	
	
	

	Control de la dosificación del estabilizante. En obra


	
	X
	X
	X
	X

	Control de la compactación

(Con la frecuencia que para cada capa se indica en el inciso B-4)
	
	X
	X
	X
	X

	
	
	
	
	
	


D.- PRUEBAS QUE SE EFECTUAN A LOS MATERIALES ASFALTICOS

ENSAYES DE LABORATORIO

	
	Asfalto FM-1
	Asfalto FR-3
	Emulsión Asfáltica
	Cemento Asfáltico No. 6

	
	
	
	
	

	1.- PRUEBAS FISICAS
	
	
	
	

	Punto de inflamación
	X
	X
	
	X

	Viscosidad Saybolt Furol
	X
	X
	X
	X

	Destilación a 360°C
	X
	X
	
	

	Agua por destilación
	X
	X
	
	

	Penetración
	X
	X
	X
	X

	Ductibilidad
	X
	X
	X
	X

	Solubilidad en tetracloruro de carbono
	X
	X
	X
	X

	Residuo de la destilación
	
	
	X
	

	Asentamiento en 5 días
	
	
	X
	

	Retenido en malla No. 20
	
	
	X
	

	Miscibilidad con cemento Portland
	
	
	X
	

	Demulsibilidad
	
	
	X

(sólo aniónicas)
	

	
	
	
	
	

	Cubrimiento del agregado
	
	
	X

(sólo Catiónicas)
	

	
	
	
	
	

	PH
	
	
	X

(sólo Catiónicas)
	

	
	
	
	
	

	Contenido de solventes
	
	
	X

(sólo Catiónicas)
	

	
	
	
	
	

	Punto de reblandecimiento
	
	
	
	X

	Determinación después de calentamiento en película delgada.
	
	
	
	X

	
	
	
	
	


E.- PRUEBAS QUE SE APLICAN EN MEZCLAS ASFALTICAS

	
	Riego de Impregnación
	Riego de Liga
	Mezclas en Frío
	Mezcladas en Caliente
	Carpeta de Riegos

	1.-

2.-

3.-


	PRUEBAS DE PROYECTO

Mosaicos de pruebas con distintas dosificaciones

Pruebas de compresión sin confinar

Prueba Marshall

CONTROL DURANTE LA CONSTRUCCION

Control de las aplicaciones Superficiales de material asfáltico y/o pétreo

Granulometría del Pétreo en las mezclas por lavado

Contenido de asfalto en la mezcla por colorimetría

Determinación de Solventes y contenido de agua en la mezcla

Control de temperatura

A la salida de la planta, a la llegada a la obra y al iniciar la compactación

Peso específico y estabilidad Marshall de probetas elaboradas en obra

PRUEBAS EN LAS CAPAS CONSTRUIDAS

Permeabilidad

Compactación

Peso específico de la capa

% de compactación


	X

X


	X

X


	X

X

X

X

X

X


	X

X

X

X

X

X

X

X


	X

X




F.- PRUEBAS QUE SE APLICAN A LAS PINTURAS DE SEÑALAMIENTO DE PAVIMENTOS

	
	
	OBSERVACIONES

	1.- PRUEBAS FISICAS EN LABORATORIO

2.- PRUEBA DE SERVICIO EN OBRA


	X

X


	Pintura

Pintura no envasada 3 lts. de cada lote al principio, en medio y al final de la fabricación.

en pintura envasada de 3 muestras de 1 litro cada una tomadas de diferente envase al azar, si la pintura tiene 2 o más componentes se tomará muestra de cada componente por separado.

Prueba eventual




ESPECIFICACIÓN PARTICULAR

EP-e.- TRABAJOS DE TOPOGRAFÍA.

Una vez entregado el Proyecto o los Datos de Construcción de los diferentes conceptos al Contratista, éste queda obligado a realizar los trabajos de topografía que sean necesarios (trazos, nivelaciones, seccionamientos, etc.), para la correcta ejecución de la obra.

La realización de los diferentes trabajos de topografía serán por cuenta del Contratista y su costo deberá considerarlo en los Indirectos de la Obra.

ESPECIFICACION PARTICULAR

EP-f.- VIDEO EDITADO DEL DESARROLLO DE LA OBRA

El Contratista deberá incluir dentro del monto de su propuesta, el costo de un vídeo en formato DVD, con tomas del desarrollo de construcción de la obra en sus diferentes,  etapas: terracerias, drenaje, pavimento ya sea flexible ó rígido, estructuras y señalamiento, con una duración total de 1 (una) hora, con información editada propia de la carretera y de la integración de la obra con el medio que la rodea, misma que obtendrá de diversas fuentes como la propia Dependencia, Secretaría de Turismo, Instituto Nacional de Antropología e Historia. Durante el desarrollo de la obra, se realizarán tomas terrestres y aéreas, enfatizando, en su curso las actividades de la pavimentación (desde el proceso de obtención de los materiales pétreos, la fabricación del concreto asfáltico ó hidráulico, su colocación hasta la terminación total de esta actividad). Se entregará una copia de dicho vídeo a la mitad de la obra para su revisión y correcciones en la Residencia General de Carreteras Federales, de igual forma un segundo vídeo de la parte restante de la obra, para que ambas partes formen un vídeo completo, una vez concluido el vídeo, éste se entregara en 2 (dos) juegos en la Residencia General de Carreteras Federales, para dar por recibido el trabajo; el costo total correspondiente deberá considerarlo dentro de sus indirectos de obra.

ESPECIFICACIÓN PARTICULAR

EP-g.- DISPOSITIVOS DE PROTECCION DURANTE LA EJECUCION DE LAS OBRAS.

Durante la ejecución de las obras objeto del concurso y hasta que éstas le sean recibidas, el Contratista estará  obligado a presentar para su aprobación un proyecto de señalamiento que cumpla con las  disposiciones de seguridad como lo indica la normatividad vigente o conforme lo solicite la Dependencia, en la inteligencia de que no se le autorizará  la iniciación de ninguna clase de trabajos hasta que haya colocado a satisfacción de esta Dependencia, las señales y dispositivos de protección respectivos en la forma y condiciones indicadas en dicho capítulo.

La elaboración, colocación y mantenimiento de las señales y dispositivos de protección así como los bandereros, serán a cargo del contratista y por lo tanto su costo deberá  considerarlo en los indirectos de obra, conforme a lo señalado en los trabajos por ejecutar, a la conclusión de las obras, el señalamiento quedará a favor de la dependencia, inventariándola en el acta de recepción respectiva.

Además, el Contratista estará  obligado a extremar las precauciones para prevenir y evitar al tránsito accidentes de cualquier naturaleza, ya sea con motivo de las obras o por los movimientos de su maquinaria, equipo y abastecimiento de materiales. Los dispositivos de protección durante la ejecución de las obras representarán en un porcentaje en el análisis de los costos indirectos, el cual se deberá de desglosar en forma detallada.

ESPECIFICACIÓN PARTICULAR

EP-h.- GENERACIÓN, MANEJO Y DISPOSICIÓN DE RESIDUOS PELIGROSOS

Generación 

El generador de los residuos peligrosos es el contratista responsable de la construcción de la obra. Si este a su vez tiene empresas o personas subcontratadas en la obra y estos generan residuos peligrosos, de la misma forma son generadores de este tipo de residuos, por lo que el contratista titular de la obra deberá de responsabilizarse de los mismos o hacer responsables a sus subcontratados por medio de los contratos de trabajo que existan entre ellos.
La responsabilidad de la observancia y cumplimiento de la reglamentación relativa a la generación, manejo y disposición de residuos peligrosos es del contratista y de sus subcontratados que se encuentren trabajando en  la obra. La reglamentación aplicable a los residuos peligrosos se detalla en la Ley General para la Prevención y Gestión Integral de los Residuos y su Reglamento.
 Tipos de residuos peligrosos 
1. Aceites lubricantes gastados

2. Filtros de aceite usados

3. Estopas y trapos impregnados con aceite virgen o gastado
4. Pinturas, residuos de pintura y pinturas caducas
5. Cubetas y latas de pintura vacías
6. Tambores, cubetas, latas y contenedores de aceite vacíos
7. Tambores, cubetas, latas y contenedores de lubricantes vacíos 
8. Thiners y solventes para rebajar pinturas
9. Recipientes de thiners o solventes vacío

10. Acumuladores o baterías usadas
11. Suelo contaminado con combustibles, grasas o aceites
 

Almacenamiento temporal
 El almacenamiento de los residuos peligrosos deberá de efectuarse en un almacén especial y único para ese fin. En este almacén no deberán de almacenarse otro tipo de residuos o materiales, ni se deberá de utilizar como almacén para depositar herramientas o equipos de trabajo. Deberá de contar con señalamientos relativos a la peligrosidad del residuo almacenado, contar con puerta de acceso controlada y con dispositivos de control de incendios.
 
 Además de las características generales señaladas con anterioridad el almacén deberá de reunir las especificaciones indicadas en los artículo 82 del Reglamento de la Ley General para la Prevención y Gestión Integral de los Residuos.
 En virtud de que la obra es de naturaleza cambiante y sobre todo móvil a medida que avanza la misma, es posible utilizar instalaciones móviles para el almacenaje de este tipo de residuos, siempre y cuando se tenga el cuidado de que las mismas cumplan con las especificaciones indicadas y que se tenga cuidado en suministrar los dispositivos de control de fugas, señalamientos y control de incendios. Existen en el mercado varios tipos de estas instalaciones que pueden ser útiles para el propósito indicado.

Envío a disposición final
 Generalmente el contratista no cuenta con los permisos necesarios para transportar, tratar, reusar o disponer los residuos que genera. Por lo anterior si no cuenta con ellos, no le está permitido desarrollar las actividades mencionadas. 
 De esta forma si no cuenta con los permisos, deberá de contratar personas o empresas autorizadas por SEMARNAT y SCT para el transporte de estos residuos y enviarlos a empresas o personas autorizadas por SEMARNAT para su disposición, tratamiento o reuso. 
 Para obtener información sobre las empresas autorizadas para suministrar estos servicios se puede recurrir a las delegaciones de SEMARNAT o PROFEPA en el estado.
 Prácticas de manejo de residuos peligrosos
 1.      Contenedores
 Los contenedores más comunes para el almacenaje temporal de residuos peligrosos sólidos y líquidos son los tambores metálicos de 200 litros, siempre y cuando los residuos no sean corrosivos. En este tipo de contenedores se pueden almacenar, por separado, aceites gastados, filtros, estopas y trapos impregnados, pinturas caducas, solventes usados y suelo contaminado. En el caso de los acumuladores caducos es posible su almacenaje a granel en el almacén de residuos peligrosos o en cajas de madera, así como los recipientes vacíos que contuvieron materiales peligrosos sólidos, recomendándose la disminución de su volumen prensándolos por medio de maquinaria pesada en el sitio.
 

2.      Identificación de contenedores
 Los contenedores deberán de estar identificados de acuerdo a su contenido en función de la peligrosidad del mismo. Es decir si el residuo es inflamable, deberá de estar identificado con esa característica, si el residuo es tóxico, deberá igualmente estar identificado con esa característica. Existen en el mercado calcomanías con el formato adecuado para su identificación, tanto en el almacenaje como en su transporte. A fin de identificar la característica de peligrosidad del residuo se recomienda acudir a su asesor ambiental o consultar las tablas la norma NOM-052-SEMARNAT-2005.
3.      Bitácora de manejo de residuos peligrosos
 De acuerdo a lo establecido en el artículo 71 del reglamento, las bitácoras previstas en la Ley y este Reglamento contendrán:

 I. Para los grandes y pequeños generadores de residuos peligrosos:

a) Nombre del residuo y cantidad generada;

b) Características de peligrosidad;

c) Área o proceso donde se generó;

d) Fechas de ingreso y salida del almacén temporal de residuos peligrosos, excepto cuando se trate de plataformas marinas, en cuyo caso se registrará la fecha de ingreso y salida de las áreas de resguardo o transferencia de dichos residuos;

e) Señalamiento de la fase de manejo siguiente a la salida del almacén, área de resguardo o transferencia, señaladas en el inciso anterior;

f) Nombre, denominación o razón social y número de autorización del prestador de servicios a quien en su caso se encomiende el manejo de dichos residuos, y

g) Nombre del responsable técnico de la bitácora.

La información anterior se asentará para cada entrada y salida del almacén temporal dentro del periodo comprendido de enero a diciembre de cada año.

 

4.      Manifiesto y/o registro como generador
 Como se dijo en párrafos anteriores el generador de los residuos es el responsable de la ejecución de la obra en el campo, en otras palabras el contratista que opera las fuentes de generación, en este caso la maquinaria o actividades que generan los residuos. En este caso el contratista, siendo el generador deberá contar con un registro para lo cual tendrá que manifestarse como generador ante la Delegación de SEMARNAT, quien le otorgará el registro respectivo. En ese documento manifestará las cantidades y tipo de residuos que espera generar. Es importante mencionar, que una vez que se deje de generar un residuo, se recomienda notificarlo a la SEMARNAT para que lo den de baja como generador del residuo que ya no genera. 
5.      Manifiesto de envío, transporte y recepción.
Cada vez que el generador entrega para su transportación una cantidad de residuos al transportista deberá de llenar un documento conocido como Manifiesto de Entrega, Transporte y Recepción de Residuos. En este documento se registrará la fecha de entrega, así como el tipo y la cantidad de residuos entregados para su transportación. El transportista deberá de estar autorizado y anotar su número de autorización tanto de SEMARNAT como de la SCT en el Manifiesto. 
 6.      Manifestación anual
Anualmente (entre enero y abril) el generador deberá de integrar un informe del período anual anterior (Cédula de Operación Anual) y enviarlo a la Delegación de SEMARNAT. El formato de informe es conocido como COA SEMARNAT. Este informe se integra en base a los manifiestos de transporte entregados al transportista de los residuos peligrosos. Es importante resaltar que la suma de las cantidades indicadas en todos los manifiestos de transporte debe ser igual a la cantidad manifestada en el informe anual. Igualmente las cantidades de salida del almacén del semestre que se informa deben de ser congruentes con las cantidades de los manifiestos de transporte. 
 Responsables del manejo de los residuos peligrosos
 El generador deberá de nombrar formalmente y por escrito un responsable del manejo de los residuos. De la misma forma deberá nombrar un sustituto que cubra las ausencias del titular. Esto es importante, ya que es necesario que exista una persona responsable del sistema administrativo y de control de los residuos peligrosos y quien sea la responsable de firmar la documentación que se genere por el movimiento de los mismos. Esta persona tiene la obligación de mantener actualizado el sistema de bitácoras, manifiestos e informes y deberá tener toda la documentación accesible en el sito en donde se encuentre el almacén temporal de los residuos.
 GENERACION, MANEJO Y DISPOSICION DE BASURAS Y EXCRETAS
 Tipo de residuos
 Se entiende por basura aquellos residuos que no se identifiquen como residuos peligrosos o excretas. Incluye residuos tales como los siguientes:
 
1. Papel periódico
2. Papel de baño
3. Cartón de empaques
4. Envolturas de plástico
5. Empaque de hielo seco
6. Pedacería de madera
7. Pedacería y restos de material de construcción
8. Residuos de comida preparada
9. Residuos de comida cruda y verduras caducas
10. Platos y vasos de cartón
11. Cubiertos de plástico
 Prácticas de disposición de basuras y excretas
 Basura
 La basura “de a diario” en el interior de las instalaciones deberá de depositarse en recipientes tipo cubeta o similar y se deberá contar con un recipiente de este tipo por cada 5 personas. La basura colectada en estos recipientes deberá enviarse a los contenedores exteriores en forma diaria o cuando estén llenos, así como cuando despidan olores insoportables.
 Dependiendo de la cantidad de personas que hagan uso de la instalación, ya sea campamento u oficina, se deberá instalar un tambor de 200 litros cubierto con tapa para una cantidad menor o igual a 20 personas. La frecuencia de envío para su disposición al relleno deberá efectuarse con una frecuencia semanal o con mayor frecuencia si la generación de basura así lo requiere o en su defecto instalar mayor cantidad de tambores. Otra opción para el caso de que la frecuencia sea mayor es la habilitación de un recipiente de mayor capacidad tipo tolva con suficiente capacidad para su llenado hasta el envío a disposición en el sitio autorizado. La basura en el contenedor no debe de estar más de 10 días, en los contenedores siempre y cuando no existan residuos de comida preparada o cruda
Para evitar atracción de fauna nociva o silvestre la basura no deberá contener residuos de comida preparada, cruda o restos de animales muertos, si este es el caso los contenedores deberán de estar cerrados con tapa metálica y enviarse a disposición en un lapso no mayor de una semana.
 En el caso de generación de basura a lo largo de la obra, se deberá instalar un tambor de 200 litros con tapa metálica cada 300 m a lo largo del frente de trabajo. Es decir que si el frente de trabajo tiene una longitud de 1200 m, se deberán instalar 4 tambores. La basura de estos tambores deberá de ser enviada a la tolva o a disposición al relleno sanitario de Puerto Peñasco con una frecuencia semanal o mayor en caso de llenarse los tambores. 
 Excretas
 A fin de controlar los residuos humanos como excretas y orina se deberá de instalar letrinas portátiles y darles mantenimiento a fin de que permanezcan utilizables durante el tiempo de la obra. Lo más recomendable para ello es contratar el suministro de este tipo de servicios con empresas de Puerto Peñasco y que incluye la recolección. Para ello el número de letrinas a instalar estará de acuerdo al número de personas en la obra o campamentos, de tal forma que se tendrá en el sito de la obra o campamento una letrina por cada 20 trabajadores o menos.
 Contenedores para su disposición y ubicación

 Contenedores para basura
 En el interior de los campamentos u oficinas

- Una cubeta metálica de 20 litros ó recipiente de plástico de la misma capacidad por cada 5 personas 
 En las cocinas 

· Una cubeta metálica de 20 litros para desechos de comida cruda o cocinada por cada 5 personas.

En el Exterior (Frente de la obra y lugares donde se ubiquen cuadrillas laborando)
 - Un tambor de 200 litros metálico con tapa metálica por cada 20 personas
 Control de Excretas
 En el exterior de los campamentos
 
- Una letrina portátil por cada 20 personas o menos
 En el frente de la obra y lugares donde se sitúen cuadrillas de trabajo.
 
- Una letrina portátil por cada 20 personas o menos
 Sitios para su disposición final
 Basura
 Dependiendo de la ubicación del frente de trabajo o campamento, la basura se enviará a disposición final al relleno sanitario del poblado más próximo que cuente con dicha infraestructura.
 Excretas
 La empresa prestadora del servicio recogerá los desechos con la frecuencia que indica el servicio contratado y los depositará en el sito en el cual la autoridad competente le haya autorizado.
 Responsables de su manejo y disposición final
 
El contratista deberá designar un responsable del manejo y disposición final, tanto para las operaciones del servicio de recolección y disposición como para su control administrativo y llenado de bitácoras de cumplimiento.
 

RESPONSABLE AMBIENTAL DE LA OBRA
 El contratista designará a una persona de su organización o a un asesor externo que planee, ejecute, evalúe y reporte las actividades de cumplimiento ambiental. Así mismo deberá de llevar el sistema administrativo de manejo y control de los residuos, sobre todo de los peligrosos. Es importante destacar que se deberán de generar todos los documentos probatorios (bitácoras, manifiestos, registros, fotos, planos, diagramas, etc) del cumplimiento de las medidas descritas con anterioridad, ya que servirán de prueba ante las autoridades competentes en caso de una inspección, tales como PROFEPA, MUNICIPIO, o personal de la reserva. 

Sólo cuando el proyecto indique compactación de esta capa.











En caso de terraplenes bajos





Tres determinaciones escalonadas a cada 100 ó 200 m





En caso que el material


establezca condiciones críticas





Tres determinaciones escalonadas a cada 100 ó 200 m





Tres determinaciones escalonadas a cada 100 ó 200 m





Tres determinaciones a cada 100 ó 200 m





Tres determinaciones a cada 100 ó 200 m





Un sondeo a cada 200 m en forma alternada en orillas y centro de la capa











-Juntas de construcción a cada 4.0 m. de 1.0 cm de espesor rellenadas con material asfáltico.





-A la superficie descubierta  de concreto hidráulico se le aplicara curacreto sin diluir en toda su superficie en proporción de 0.5 l/m2.








Concreto Hidráulico de 150 Kg/cm² y Tamaño Máximo de Agregado de 1½”








Superficie pintada con pintura vinílica a razón de ½ Lt/m²





TALUD DEL CORTE





0.33 m





1.00 m





Talud 3 : 1





 1.05 m





0.08 m





0.37 m





Var.











_______________________





Longitud : _________________





Perfiles negros





Muestreo eventual según lo requiera la obra.





De 1 a 10 muestras por cada 10,000 m3 dependiendo de la uniformidad de los bancos.





En el caso de pavimentos rígidos





Una muestra de cada 200 m





En el caso de riego de impregnación





Una muestra de cada 200 m





Una muestra de cada 200 m





Una muestra de cada 400 m





Una muestra por cada 5 a 20 m3 de material según la uniformidad del mismo.





Una muestra cada 50 m3 para mezcla en caliente. Una muestra cada 100 m3 para mezcla en frío.











Fondo blanco,      Letras negras








2.44 m





3.66 m





4.88 m





CONSTRUYE





SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES


LA RESIDENCIA GENERAL DE CARRETERAS FEDERALES





ANEXO DE ESPECIFICACIÓN PARTICULAR EP. 08








ANEXO “A” DE ESPECIFICACION PARTICULAR E.P. 07
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