Informe Final EXP. No. ACC/DT/AR/B/012/2017/MMT]

Pérdida de control de vuelo

McDonnell Douglas, 369HS, XC-T1]J

Av. Tehuacén, Ejido Francisco Villa, Buenos Aires, Tijuana, B.C.
22 de noviembre de 2017

SCT

SECRETARIA DE
COMUNICACIONES
Y TRANSPORTES

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE ANALISIS DE ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION
COMISION INVESTIGADORA Y DICTAMINADORA DE ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION



ACC/DT/AR/B/012/2017/MMT]

Resumen

El dia 22 de noviembre de 2017 a las 14:37 hora local (2237 UTC) aproximadamente, la aeronave marca
McDonnell Douglas, modelo 369HS, propiedad del Ayuntamiento de Tijuana, B.C., matricula XC-TI]J
realiz6 un vuelo de patrullaje partiendo del Aeropuerto Internacional de Tijuana (MMT]) el tripulante al
mando contaba con Licencia de Piloto Comercial de Ala Rotativa en vigor, con un pasajero abordo, durante
el vuelo pierde el control de la aeronave y termina impactindose contra el terreno, resultando ambos con
lesiones fatales.

La Direccién de Anilisis de Accidentes e Incidentes de Aviacién sefiala que el presente informe final de
dictamen esta emitido con base en los Articulos 1, 2 fraccién I, 14, 16, 18, 26, y 36 fraccién XXVII de la Ley
Orginica de la Administracién Publica Federal; 2 fraccién XVI, sub-fraccién XV1.5, 9, y 21 fraccién XXIII
del Reglamento Interior de la SCT; 189 y 190 del Reglamento de la Ley de Aviacién Civil y 7.9 Manual de
Organizacién de la Direccién General de Aerondutica Civil y la Circular Obligatoria CO AV -83.1/07, y se

advierte que:

El presente informe final es un documento técnico que refleja el punto de vista de la Comisién Investigadora
y Dictaminadora de Accidentes e Incidentes de Aviacién (CIDAIA), de la Direccién General de Aerondutica
Civil (DGAC), de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes (SCT), respecto a las circunstancias en
que se produjeron los sucesos objeto de esta investigacion, identificando la causa probable y haciendo
recomendaciones de caricter preventivo para todo concesionario, permisionario, operador aéreo y personal
técnico aerondutico que interviene durante la operacion de una aeronave.

De acuerdo con lo sefialado por el Anexo 13 (Investigacién de Accidentes e Incidentes de Aviacién), editado
por la Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI); los articulos 81 de la Ley de Aviacién Civil y
185 del Reglamento de la Ley de Aviacién Civil, los cuales establecen que el objeto principal de la
investigacién de los accidentes e incidentes de aviacion serd prevenir y evitar la produccién o reincidencia de
eventos similares. El propésito de esta actividad no es determinar la culpabilidad o responsabilidad civil o
penal de los involucrados en el suceso.

Consecuentemente, la difusién, distribucién, copia y otro uso de la informacién que se haga de este informe
final con fines distintos a la prevencién de futuros accidentes puede derivar en conclusiones e interpretaciones
erroneas.

Este informe final fue concluido y aprobado por la comisién investigadora y dictaminadora de accidentes
aéreos durante la sesién 007/2018 celebrada el 30 de agosto de 2018.
Bivd. Adolfo Lépez Mateos 1990, piso 4 Col. Los Alpes Tlacopac, Del. Alvaro Obregén, C.P. 01010,
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Simbolos y abreviaturas
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Grado [ejemplos °C (temperatura) y 1° (dngulo)]
Porcentaje [ejemplo 95% de velocidad del fan (N1)]
Minuto

Segundo

Directiva de Aeronavegabilidad

Centro de Gravedad

Direccién General de Aeronautica Civil

Direccién General de Proteccion y Medicina Preventiva en el Trasporte
Federal Aviacién Administracién

Pulgadas de Mercurio

Inspector Verificador Aeronautico

Libras

Radio Telefonista Aeronautico Restringido

Boletin de Servicio

Servicios a la Navegacién en el Espacio Aéreo Mexicano
Tiempo de la dltima reparacién mayor

Torre de Control

Tiempo universal coordinado

Very High Frequency

Radiofaro omnidireccional de muy alta frecuencia
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1 Informacion sobre los hechos

1.1 Reseria del vuelo

SESION: 007/2018
INFORME FINAL DE LA COMISION INVESTIGADORAY DICTAMINADORA DE

ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION
03/SEPTIEMBRE/2018

El dia 22 de noviembre de 2017 a las 14:37 hora local (2237 UTC) aproximadamente, la aeronave marca
McDonnell Douglas modelo 369HS matricula XC-TIJ realiza un vuelo de patrullaje partiendo del
Aeropuerto Internacional de Tijuana (MMT]), el tripulante con Licencia de Piloto Comercial de Ala
Rotativa en vigor, aborda la aeronave junto con un pasajero durante el vuelo el tripulante pierde el control de
la aeronave, segiin testigos que vieron el accidente de la aeronave describen la forma en que ésta impacté
contra el terreno, mencionan que la aeronave descendié sacudiéndose a sus lados y en una trayectoria circular
hasta llegar a unos 10 metros de altura después de esto la aeronave entr6 en pérdida e impacté contra el
terreno lo que ocasioné que se originara fuego y la mayor parte de la aeronave se consumiera, perdiendo la
vida el tripulante y el pasajero en el siniestro.

Aeronave XC-TI] después del impacto

1.2 Lesiones a personas

Lesiones Tripulacién Pasajeros Otros
Fatales 1 1 0
Graves 0 0 0
Leves/Ninguna 0 0 0

CIDALA.
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1.3 Davios ocasionados a la aeronave

Cuerpo Bisico/Patin de Aterrizaje

La cabina de pilotos y de pasajeros asi como el compartimento de carga fueron consumidos por fuego
posterior al impacto. El tubo longitudinal derecho del tren de aterrizaje se encontré separado del fuselaje por
lo cual no tuvieron dafios por fuego, el botalén se separé del fuselaje que contenia el conjunto del rotor de
cola y el estabilizador vertical, este dltimo se fractur6 en el marco de montaje.

Sistema del Rotor Principal

El nicleo del rotor principal fue consumido en su mayoria por el fuego, los dafios por fuego separaron las
palas del niicleo, las palas mostraban dafios por fuego en los bordes de salida, los bordes de ataque no exhibian
dafios por fuego y/o ralladuras. La ausencia de dafios en las palas del rotor principal y en los conjuntos de las
bandas de retencién es consistente con las bajas RPM del rotor principal, el cual no estaba siendo controlado
por el motor.

Sistema de Trasmisién Principal
La mayoria de la trasmisién del rotor principal fue consumida por fuego, no se notaron anomalias en los
engranajes.

Sistema Rotor de Cola
El sistema de rotor de cola tuvo dafios en la horquilla y en sus palas, éstas se fracturaron en el borde de salida
y raiz.

Sistema de Control de Vuelo

El sistema de control de vuelo fue consumido por fuego después del impacto, la continuidad de los
componentes mecanicos del ciclico, del colectivo y de los pedales, no pudieron establecerse debido a los dafios
provocados por fuego.

Sistema de Combustible

Los tanques de combustible fueron consumidos por el fuego, después del impacto la bomba de arranque fue
movida de su soporte y las entradas de combustible se inspeccionaron sin encontrar obstrucciones.

1.4 Informacio’n sobre el personal de vuelo

Piloto al Mando
Tipo de Licencia Piloto Comercial de Helicéptero
Vigencia 12 de diciembre de 2018
Capacidades: Hasta 5700Kg, Instrumentos, Monomotor, R.T.A.R.
Vigencia de Examen Medico 26 de noviembre de 2017
Total de Horas de Vuelo al 08 agosto de 2015 5,299:30 Hrs.
Equipos en los que ha volado MD-530F, MD-500C
Horas de vuelo en los tltimos 7 dias Desconocido
Horas de vuelo en los iltimos 30 dias Desconocido.
Cursos:
A.L.A.R. (“Approach and Landing Accident Reduction”) con fecha 19 de octubre de 2015.
C.F.L.T (“Controlled Flight Into Terrain”) con fecha 15 de diciembre de 2014.
“Adiestramiento Periédico de vuelo por instrumentos en el simulador Cirrus II” con fecha 08 de agosto de 2012.

== af
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1.5 Informacio’n sobre la aeronave

La aeronave XC-TIJ contaba al momento del Accidente con Certificado de Aeronavegabilidad nimero
20164107 emitido por la autoridad aerondutica vigente al 19 de noviembre del 2019, que acreditaba que se
encontraba aeronavegable.

Acronave: Ala Rotativa Marca Modelo Tiempo Total TURM
Matricula: XC-TIJ Cuerpo Bisico Hughes 369HS 12, 971:36 horas N/A
Ano de Fabricacién: 1972 Motor Rolls-Royce 250-C20B 11,218:36 horas 4,472:30 horas
Categoria: Normal Rotor Principal | McDonnell Douglas | 369A1200-501 4, 152:18 horas 403:36 horas
Potencia del Motor: Rotor de Cola McDonnell Douglas 369A1625 2,919:06 horas Desc.
420 H.P.

Peso y Balance

El peso bruto interno maximo certificado es de 2550 libras. Con un peso bruto menor de 2000 libras los
limites del CG estin entre el siguiente rango 97.0-106.0 pulgadas en este caso la aeronave se encontraba
dentro de los limites establecidos.

1.6 Informacion Meteoroldgica
El reporte Meteorolégico de SENEAM nos proporciona los siguientes datos, el dia del accidente en el

Aeropuerto de Internacional de Tijuana, B.C. (MMT]).
A las 2141UTC Viento proveniente de los 70° con intensidad de 10 nudos, 10 millas estatutas de visibilidad,

cielo despejado con una temperatura de 35°C.

1.7 Comunicaciones

La aeronave mantuvo comunicacién con torre de control Tijuana durante el despegue, sin embargo no
proporcionan informacién al momento del accidente.

1.8 Injbrmacio’n sobre los restos de la aeronave y del impacto

La aeronave impacto contra el terreno, en la colonia la Morita a 7 MN del Aeropuerto Internacional de
Tijuana, los restos se localizaron en las siguientes coordenadas: Latitud 32° 48’ 20” y Longitud 116” 84’ 64.1”

NG F L .'. . ‘ J
- _;‘ ‘,‘.'.-:"“

' Impacto de la . o
@ Aeronavea7 MN s
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2 Andlisis
2.1 Factores Humanos

2.1.1  De acuerdo con la informacién obtenida, no hay indicios ni datos para suponer fatiga en el
piloto.

2.1.2  El piloto estaba técnicamente certificado y con documentacién vigente.

2.1.3  No se tiene constancia de actualizacién de cursos que permitan actuar adecuadamente en la
toma de decisiones y en emergencias.

2.1.4 Debido a la magnitud del suceso no habia la posibilidad de haber sobrevivientes.

2.2 Mantenimiento Aeronave

2.2.1 Contaba con certificado de aeronavegabilidad nimero 20130158.

2.2.2 No se obtuvo mis informacién sobre el mantenimiento de la aeronave, sin embargo en el
reporte de MD Helicopters se menciona la revision de directivas y boletines aplicados a la
aeronave avalando la aeronavegabilidad de la misma.

2.2.3  Durante la inspeccién de los restos no se detecta algin mal funcionamiento en el motor de
la aeronave, sin embargo no se pudo determinar la potencia con la que estaba operando el
motor al momento del accidente debido a los dafios provocados por el accidente.

2.3 Operacion

2.3.1  Elvuelo fue realizado en condiciones VFR y oper6 aproximadamente durante 50 minutos.

2.3.2  Mantuvo comunicacién con torre de control sin embargo la tripulacién no declaré estar en
emergencia.

2.3.3  No se cuenta con informacioén sobre el plan de vuelo.

234 La temperatura proporcionada en los reportes meteorolégicos no contribuyé a un mal
funcionamiento del motor.

3 Conclusiones

3.1 Hallazgos

3.1.1  Enel reporte oficial de MD Helicopters de los restos de la aeronave menciona que durante
el impacto contra el terreno, en las palas del rotor principal se observan dafios por golpear
contra el terreno a bajas RPM; ademais testigos que presenciaron el accidente mencionan
haber visto la aeronave realizar una especie de espiral al momento del descenso y
sacudiéndose a los lados, lo cual quiere decir que el piloto trato de mantener el control de la
aeronave, sin embargo aproximadamente a 10 metros de altura sobre el terreno la aeronave
pierde la sustentacién, por lo cual se estima que realizé una maniobra de auto-rotacién.

=
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3.2 Causa probable

La Comisién Investigadora y Dictaminadora de Accidentes e Incidentes de Aviacién, con fundamento en los
articulos 1, 2 fraccién I, 14, 16, 18, 26, y 36 fraccion XXVII de la Ley Orgénica de la Administracién Piblica
Federal; 2 fraccién XVI, sub-fraccién XV1.5, 9, y 21 fraccién XXIII del Reglamento Interior de la SCT; 189
y 190 del Reglamento de la Ley de Aviacién Civil y 7.9 Manual de Organizacién de la Direccién General de
Aeroniutica Civil, determiné como causa probable de este suceso:

“Impacto de la aeronave contra terreno por pérdida de control en vuelo durante una maniobra de auto
rotacioén a baja altura por perdida de revoluciones en el rotor principal.”

3.3 Factores contribuyentes

La Comisién Investigadora de Accidentes e Incidentes de Aviacién, ha sefialado como factores
contribuyentes a dicha causa probable lo siguiente:

a) Perdida de revoluciones en el rotor principal.
b) Pérdida de conciencia situacional.

4 Recomendaciones

Como resultado de los hallazgos obtenidos durante esta investigacion, en razén de que los vuelos de patrullaje
eran una operacién comun para el piloto, al enfrentarse a una situacién distinta donde tenia que tomar
decisiones de cardcter intempestivo 0 momenténeo, no logré reaccionar adecuadamente a una emergencia
diferente; por lo cual la Comisién Investigadora y Dictaminadora de Accidentes e Incidentes de Aviacién,
recomienda lo siguiente:

Rec. 003/2018 Al Operador

a) Reforzamiento de la capacitacién a la tripulacién respecto a factores humanos, toma de decisién y
emergencias de diferentes tipos, conforme a la normatividad aerondutica.

EL PRESIDENTEDE LA COMISION INVESTIGA
DE ACCIDENTES E INCIDE

ING. JOSE ARMANDYCONSTANTINO TERCERO
CED”PROF. 1718542
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