. ASPECTOS METODOLOGICOS Y= @

® A partir de diversos elementos cuantitativos y cualitativo-
conceptuales, que se derivan del analisis de la evolucion de
diversos sectores relevantes del mercado interno y de los
mercados internacionales, asi como la de los diversos tipos
de carga movilizados por los puertos —los cuales se detallan
en el Anexo—, la metodologia considera los siguientes
elementos:

QO El entorno global (macroeconémico, sectorial y de
comercio exterior) nacional e internacional, actual y
proyectado.

0 El entorno especifico de cada puerto y su situacion
competitiva, también actual y potencial, lo que involucra
factores internos y externos al puerto, tales como
ubicacion geografica y sectorial, infraestructura, tarifas,
productividad operativa, regulacion tarifas, conexiones
terrestres, etc.
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O Ambos entornos determinan los flujos de carga por
puerto y del sistema portuario (actuales y
potenciales).

® Por ello, para determinar el entorno global y del comercio
exterior se aplico el siguiente procedimiento:
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Consistencia de balanzas comerciales

Pronodsticos de
CARGA importaciones y
exportaciones de
México por: ;

—I Producto y tipo de carga I
‘ Pais y bloque regional I

Tendencias de la flota
mundial y de la utilizada

hacia/de México
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Comercio exterior (demanda)
global y regional de México -

Desarrollo agropecuario
Desarrollo industrial
Desarrollo logistico

Socios comerciales y
regionales

Acuerdos de libre comercio .

Prondésticos del
comercio mundial
(importaciones y
exportaciones)

Entorno
macroeconomico de
México y de sus
socios comerciales
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® Para el entorno interno y de los puertos, el analisis se

realizo como sigue:

Dinamica regional
y sectorial
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Estimaciones de
carga de tendencia
por tipo de
producto y puerto

Estimaciones de

carga factibles por
tipo de producto y
puerto

Restricciones de
capacidad instalada
por tipo de producto
y puerto
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® De lo anterior se deriva de una relacion bidireccional,
entre la carga movilizada y la competitividad de los
puertos, ya que ambas variables estan influenciadas por
los entornos global y especifico.

PRONOSTICOS POR TIPO DE
CARGA PARA LOS PUERTOS
MEXICANOS 2004-2030

Competitividad de los
puertos

Infraestructura
Instalaciones
Tarifas/Costos:

Medios alternat. de
transporte

‘ Origen/Destino por puerto I
‘ Tamano de barcos I
—— . .

Rutas .

Frecuencias
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® Determinar esas relaciones, y para la carga cuantificarla
de manera prospectiva, constituye el proposito central

de este estudio.

® Para lo anterior, se especificaron y estimaron una serie
de relaciones estadisticas y econometricas, las cuales se
presentan en el Anexo.
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