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SEGUNDA SECCION
PODER EJECUTIVO
SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES

NORMA Oficial Mexicana NOM-034-SCT2-2011, Sefalamientohorizontal y vertical de carreteras y vialidades
urbanas.

Al margen un sello con el Escudo Nacional, que dice: Estados Unidos Mexicanos.- Secretaria de
Comunicaciones y Transportes.

FELIPE DUARTE OLVERA, Subsecretario de Transporte y Presidente del Comité Consultivo Nacional de
Normalizacion de Transporte Terrestre, con fundamento en los articulos 36 fracciones | y Xl de la Ley
Organica de la Administracion Publica Federal; 1o., 38 fraccion I, 40 fracciones I, lll y XVI, 41, 43, 47 y 51 de
la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion; 4 de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo; 50.,
fraccion VI de la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal; 28 y 34 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizaciéon y 60., fraccion Xl del Reglamento Interior de la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes; y demas ordenamientos juridicos que resulten aplicables; y

CONSIDERANDO

Que es necesario establecer los requisitos generales que han de atenderse para disefiar e implantar el
sefialamiento vial de las carreteras y vialidades urbanas de jurisdiccion federal, estatal y municipal, a fin de
que dicho sefialamiento sea uniforme en el territorio nacional, con el propdsito de facilitar que los usuarios
comprendan las indicaciones que transmite con relacion a su seguridad, para disminuir la ocurrencia de
accidentes.

Que en el caso de la Norma Oficial Mexicana en cita, se contemplan los sefialamientos horizontal y vertical
de carreteras y vialidades urbanas, integrados mediante marcas en el pavimento y en las estructuras
adyacentes; tableros con simbolos, pictogramas y leyendas, asi como otros elementos, constituyendo un
sistema que tiene por objeto delinear las caracteristicas geométricas de esas vias publicas; denotar todos
aquellos elementos estructurales que estén instalados dentro del derecho de via; prevenir sobre la existencia
de algun peligro potencial en el camino y su naturaleza; regular el transito sefialando la existencia de
limitaciones fisicas o prohibiciones reglamentarias que restringen su uso; guiar oportunamente a los usuarios
a lo largo de sus itinerarios, indicando los nombres y ubicaciones de las poblaciones, los lugares de interés y
las distancias en kildbmetros, e informando sobre la existencia de servicios o de lugares de interés turistico o
recreativo, transmitiéndoles indicaciones relacionadas con su seguridad y con la proteccion de las vias de
comunicacion, para regular y canalizar correctamente el transito de vehiculos y peatones.

Que habiéndose dado cumplimiento al procedimiento establecido en la Ley Federal sobre Metrologia y
Normalizacion y su Reglamento, para la publicacion de normas oficiales mexicanas, el Subsecretario de
Transporte y Presidente del Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de Transporte Terrestre, con fecha
3 de febrero de 2011, ordend la publicacién en el Diario Oficial de la Federacion del Proyecto de Norma Oficial
Mexicana, PROY-NOM-034-SCT2-2010, Sefalamiento Horizontal y Vertical de Carreteras y Vialidades
Urbanas.

Que durante el plazo de 60 dias naturales, contados a partir de la fecha de publicacién del Proyecto de
Norma Oficial Mexicana, la Manifestacién de Impacto Regulatorio y los analisis que sirvieron de base para su
elaboracion, a que se refieren los articulos 45 de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion y 32 de su
Reglamento, estuvieron a disposicion del publico en general para su consulta, en el domicilio del Comité
respectivo y los interesados presentaron sus comentarios al Proyecto de Norma Oficial Mexicana de
referencia, los cuales fueron analizados y resueltos en el seno del Comité Consultivo Nacional de
Normalizacion de Transporte Terrestre, integrdndose a la Norma Oficial Mexicana, las observaciones
procedentes.

En tal virtud y previa aprobacion del Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de Transporte
Terrestre, he tenido a bien expedir la siguiente: Norma Oficial Mexicana NOM-034-SCT2-2011, fiSefialamiento
Horizontal y Vertical de Carreteras y Vialidades Urbanasa

Atentamente

México, D.F., a 24 de octubre de 2011.- El Subsecretario de Transporte y Presidente del Comité
Consultivo Nacional de Normalizacion de Transporte Terrestre, Felipe Duarte Olvera.- Rabrica.
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NORMA OFICIAL MEXICANA NOM -034-SCT2-2011, "SENALAMIENTO HORIZONTAL Y  VERTICAL DE
CARRETERAS Y VIALIDADES URBANAS "

PREFACIO

En la elaboracion de esta Norma Oficial Mexicana participaron:
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SECRETARIA DE TURISMO
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Al INSTITUTO DE INGENIERIA DE LA UNIVERSIDAD NACIONAL AUTONOMA DE MEXICO
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CAMARAS Y SOCIEDADES TECNICAS
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0. Introduccion

El sefialamiento horizontal y vertical de carreteras y vialidades urbanas se integra mediante marcas en el
pavimento y en las estructuras adyacentes; tableros con simbolos, pictogramas y leyendas, asi como otros
elementos, constituyendo un sistema que tiene por objeto delinear las caracteristicas geométricas de esas
vias publicas; denotar todos aquellos elementos estructurales que estén instalados dentro del derecho de via;
prevenir sobre la existencia de algun peligro potencial en el camino y su naturaleza; regular el transito
sefialando la existencia de limitaciones fisicas o prohibiciones reglamentarias que restringen su uso; guiar
oportunamente a los usuarios a lo largo de sus itinerarios, indicando los nombres y ubicaciones de las
poblaciones, los lugares de interés y las distancias en kilometros, e informando sobre la existencia de
servicios 0 de lugares de interés turistico o recreativo, transmitiéndoles indicaciones relacionadas con su
seguridad y con la proteccion de las vias de comunicacion, para regular y canalizar correctamente el transito
de vehiculos y peatones, por lo que, con el propoésito de facilitar que los usuarios comprendan esas
indicaciones, dicho sistema debe ser uniforme en todo el territorio nacional, para disminuir la ocurrencia de
accidentes.

1. Objetivo

La presente Norma Oficial Mexicana tiene por objeto establecer los requisitos generales que han de
considerarse para disefiar e implantar el sefialamiento vial de las carreteras y vialidades urbanas de
jurisdiccion federal, estatal y municipal.

2. Campo de aplicacién

Con el proposito de que el sefialamiento vial sea de ayuda para que los vehiculos, tanto del autotransporte
federal como publico en general, transiten en forma segura, esta Norma es de aplicacion obligatoria en:

1 Las carreteras y vialidades urbanas federales;

1 las carreteras estatales y municipales;

1 las vialidades urbanas que sirvan de enlace entre las carreteras federales, estatales y municipales;

1 las vialidades urbanas que crucen a nivel con vias férreas, asi como las que comuniquen a las
terminales federales de autotransporte de pasaje o de carga, a los aeropuertos y aeropistas, a las
estaciones ferroviarias, a los puertos maritimos, a los puertos fronterizos, a los parques industriales, a
los destacamentos militares, de la Policia Federal, de la Cruz Roja Mexicana y a las instalaciones de
proteccién civil;

1 las vialidades urbanas del Distrito Federal, y

1 otras vialidades urbanas que las autoridades estatales y municipales asi lo establezcan.

Las intersecciones formadas por las carreteras y vialidades referidas, con otras vialidades urbanas, se

sefializaran conforme a lo establecido en esta Norma.

3. Referencias

Para la aplicacion de esta Norma, es necesario consultar las siguientes normas oficiales mexicanas

vigentes.

NOM-036-SCT2/2009 RAMPAS DE EMERGENCIA PARA FRENADO EN CARRETERAS

NOM-050-SCT2/2010 DISPOSICION PARA LA SENALIZACION DE CRUCES A NIVEL DE CAMINOS Y CALLES

CON VIAS FERREAS.

4. Definiciones

Para los efectos de la presente Norma Oficial Mexicana se consideran las siguientes definiciones:

4.1. Arroyo vial

Franja destinada a la circulacion de los vehiculos, delimitada por los acotamientos o las banquetas.

4.2. Carretera

Camino publico, ancho y espacioso, pavimentado y dispuesto para el transito de vehiculos, con o sin

accesos controlados, que puede prestar un servicio de comunicacion a nivel nacional, interestatal, estatal o
municipal.

4.3. Sefalamiento

Conjunto integrado de marcas y sefiales que indican la geometria de las carreteras y vialidades urbanas,

asi como sus bifurcaciones, cruces y pasos a nivel; previenen sobre la existencia de algin peligro potencial en
el camino y su naturaleza; regulan el transito indicando las limitaciones fisicas o prohibiciones reglamentarias
que restringen el uso de esas vias publicas; denotan los elementos estructurales que estan instalados dentro
del derecho de via; y sirven de guia a los usuarios a lo largo de sus itinerarios. Se clasifica en:

4.3.1. Sefialamiento horizontal

Es el conjunto de marcas que se pintan o colocan sobre el pavimento, guarniciones y estructuras, con el

proposito de delinear las caracteristicas geométricas de las carreteras y vialidades urbanas, y denotar todos
aquellos elementos estructurales que estén instalados dentro del derecho de via, para regular y canalizar el
transito de vehiculos y peatones, asi como proporcionar informacién a los usuarios. Estas marcas son rayas,
simbolos, leyendas o dispositivos.
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4.3.2. Sefialamiento vertical

Es el conjunto de sefiales en tableros fijados en postes, marcos y otras estructuras, integradas con
leyendas y simbolos. Segun su proposito, las sefiales son:

4.3.2.1. Preventivas: Cuando tienen por objeto prevenir al usuario sobre la existencia de algun peligro
potencial en el camino y su naturaleza.

4.3.2.2. Restrictivas: Cuando tienen por objeto regular el transito indicando al usuario la existencia de
limitaciones fisicas o prohibiciones reglamentarias que restringen el uso de la vialidad.

4.3.2.3. Informativas: Cuando tienen por objeto guiar al usuario a lo largo de su itinerario por carreteras y
vialidades urbanas, e informarle sobre nombres y ubicacion de las poblaciones y de dichas vialidades, lugares
de interés, las distancias en kildmetros y ciertas recomendaciones que conviene observar.

4.3.2.4. Turisticas y de servicios: Cuando tienen por objeto informar a los usuarios la existencia de un
servicio o de un lugar de interés turistico o recreativo.

4.3.2.5. Diversas: Cuando tienen por objeto encauzar y prevenir a los usuarios de las carreteras y
vialidades urbanas, pudiendo ser dispositivos diversos que tienen por propésito indicar la existencia de objetos
dentro del derecho de via y bifurcaciones en la carretera o vialidad urbana, delinear sus caracteristicas
geomeétricas, asi como advertir sobre la existencia de curvas cerradas, entre otras funciones.

4.4. Velocidad de operacion

Es la velocidad adoptada por los conductores bajo las condiciones prevalecientes del transito y de la
carretera. Se caracteriza por una variable aleatoria, cuyos parametros se estiman a partir de la medicion de
las velocidades de los vehiculos que pasan por un tramo representativo de la carretera bajo las condiciones
prevalecientes (velocidades de punto). Para fines deterministas, suele designarse la velocidad de operacion
por el percentil 85 de las velocidades de punto. En vialidades urbanas en operacion se refiere a la velocidad
establecida por las autoridades correspondientes en los reglamentos de transito.

4.5. Velocidad de proyecto

Es la velocidad de referencia para dimensionar ciertos elementos de la carretera o vialidad urbana. Se fija
de acuerdo con la funcion de la carretera o vialidad urbana, la velocidad deseada por los conductores y
restricciones financieras.

4.6. Vialidad urbana

Conjunto integrado de vias de uso comun que conforman la traza urbana, cuya funcién es facilitar el
transito eficiente y seguro de personas y vehiculos. Se clasifican en:

4.6.1. Via de transito vehicular

Espacio fisico destinado exclusivamente al transito de vehiculos, que segun sus caracteristicas y el
servicio que presta, puede ser:

4.6.1.1. Via primaria: Espacio fisico cuya funcion es facilitar el flujo del trdnsito vehicular continuo o
controlado por seméforos, entre distintas areas de una zona urbana, con la posibilidad de reserva para carriles
exclusivos, destinados a la operacion de vehiculos de emergencia.

4.6.1.1.1. Via de circulacion continua: Via primaria cuyas intersecciones generalmente son a desnivel; las
entradas y las salidas estan situadas en puntos especificos, con carriles de aceleraciéon y desaceleracion. En
algunos casos cuentan con calles laterales de servicio en ambos lados de los arroyos centrales separados por
camellones. Estas vias pueden ser:

4.6.1.1.1.1. Anular o periférica: Via de circulacion continua perimetral, dispuesta en anillos concéntricos
gue intercomunican la estructura vial en general.

4.6.1.1.1.2. Radial: Via de circulacion continua que parte de una zona central hacia la periferia y esta unida
con otras radiales mediante anillos concéntricos.

4.6.1.1.1.3. Viaducto: Via de circulacién continua, de doble circulacién, independiente una de la otra y sin
cruces a nivel.

4.6.1.1.2. Arteria principal: Via primaria cuyas intersecciones son controladas por seméforos en gran parte
de su longitud, que conecta a los diferentes nucleos de la zona urbana, de extensa longitud y con volimenes
de transito considerables. Puede contar con intersecciones a nivel o desnivel, de uno o dos sentidos de
circulacion, con o sin faja separadora; puede contar con carriles exclusivos para el transporte publico de
pasajeros, en el mismo sentido o en contraflujo. Las arterias principales pueden ser:

4.6.1.1.2.1. Eje vial: Arteria principal, generalmente de sentido Unico de circulacion preferencial, sobre la
que se articula el sistema de transporte publico de superficie y carril exclusivo en el mismo sentido o en
contraflujo.

4.6.1.1.2.2. Avenida primaria: Arteria principal de doble circulacion, generalmente con camellon al centro y
varios carriles en cada sentido.
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4.6.1.1.2.3. Paseo: Arteria principal de doble circulacién de vehiculos con zonas arboladas, longitudinales
y paralelas a su eje.

4.6.1.1.2.4. Calzada: Arteria principal que al salir del perimetro urbano, se transforma en carretera, o que
liga la zona central con la periferia urbana, prolongandose en una carretera.

4.6.1.2. Via secundaria: Espacio fisico cuya funcién es facilitar el flujo del transito vehicular no continuo,
generalmente controlado por semaforos entre distintas zonas de la ciudad. Estas vias pueden ser:

4.6.1.2.1. Avenida secundaria o calle colectora: Via secundaria que liga el subsistema vial primario con las
calles locales; tiene caracteristicas geométricas mas reducidas que las arterias principales, pueden tener un
transito intenso de corto recorrido, movimientos de vueltas, estacionamiento, ascenso y descenso de pasaje,
carga y descarga, y acceso a las propiedades colindantes.

4.6.1.2.2. Calle local: Via secundaria que se utiliza para el acceso directo a las propiedades y esta ligada a
las calles colectoras; los recorridos del transito son cortos y los volimenes son bajos; generalmente son de
doble sentido. Pueden ser:

4.6.1.2.2.1. Residencial: Calle en zona habitacional.

4.6.1.2.2.2. Industrial: Calle en zona industrial.

4.6.1.2.3. Callejon: Via secundaria de un solo tramo, en el interior de una manzana con dos accesos.

4.6.1.2.4. Cerrada: Via secundaria en el interior de una manzana, con poca longitud, un solo acceso y
doble sentido de circulacion.

4.6.1.2.5. Privada: Via secundaria localizada en el area comun de un predio y de uso colectivo de las
personas propietarias o poseedoras del predio.

4.6.1.2.6. Terraceria: Via secundaria abierta a la circulacion vehicular y que no cuenta con ningun tipo de
pavimento.

4.6.2. Ciclovia

Via publica para circulacién en bicicleta. Una ciclovia puede ser:

4.6.2.1. Confinada: En la que sélo se permite el acceso en puntos especificos. Normalmente se ubican en
los camellones o fajas separadoras.

4.6.2.2. Compartida: En la que no existe control de acceso y normalmente comparten el arroyo vial de las
carreteras y vialidades urbanas.

4.6.2.3. Separada: La que opera fuera del arroyo vial de las carreteras y vialidades urbanas, y
normalmente se ubican en areas turisticas y recreativas.

4.7. Coeficiente de intensidad luminosa

Es la relacion entre el brillo aparente de un elemento reflejante y la iluminacién incidente sobre el mismo
elemento; considerando que las posiciones relativas del observador, fuente de iluminacion y botdn reflejante
son similares a aquellas de un conductor de un vehiculo que observa un botén iluminado por las lamparas del
mismo vehiculo. El coeficiente de intensidad luminosa se expresa en unidades de candelas por lux (cd/Ix).

4.8. Coeficiente de reflexion

Es la relacion entre el haz de luz incidente y el haz de luz reflejado en una pelicula, en una determinada
area especifica, de acuerdo con el tipo de pelicula y su color; a ciertos angulos de entrada y de observacion;
se mide en candelas por lux por metro cuadrado [(cd/Ix)/m?].

4.9. Factor de luminancia

Es la razén expresada como un porcentaje de la luminancia o intensidad aparente de la luz proveniente o
reflejada de la superficie del material con relacion a aquélla de un material difuso perfecto bajo condiciones
especificas de iluminancia o flujo luminoso que recibe y el angulo de observacion.

5. Especificaciones y caracteristicas del sefialamiento horizontal
5.1. Clasificacion

Seguln su uso, las marcas y dispositivos del sefialamiento horizontal se clasifican como se muestran en la
tabla 1.

5.2. Marcas en el pavimento

Se pintan o se colocan sobre el pavimento para regular y canalizar el transito de vehiculos y peatones.
Deben ser de color reflejante, blanco, amarillo y verde, segun su funcién, y cuando el pavimento por su color
no proporcione el suficiente contraste con las marcas, se recomienda delinearlas en todo su contorno, con
franjas negras de cinco (5) centimetros de ancho. Los colores blanco, amarillo y verde deben estar dentro del
area correspondiente definida por las coordenadas cromaticas presentadas en la tabla 2, con los coeficientes
minimos de reflexion que en la misma se indican, conforme con el Capitulo N-CMT-5-01-001 Pinturas para
Sefialamiento Horizontal, de la Normativa para la Infraestructura del Transporte, de la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes.
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TABLA 1 - Clasificacion de las marcas y dispositivos para el sefialamiento harizontal

Clasificacion Nombre

M-1 Raya separadora de sentidos de circulacion
M-1.1 | Raya continua sencilla (Arroyovial hasta 6 5m y ciclovias)
M-1.2 | Raya discontinua sencilla (Arroyovial hasta65m y ciclovias)
M-1.3 | Raya continua sencilla (Arroyovial mayor de & 5m)
M-1.4 | Raya continua-discortinua (Arroyo vial mayor de & 5m)
M-1.5 | Raya discontinua sencilla (Arroyovial mayor de& 5 m)
M-1.56 | Raya continua doble

M-2 Raya separadora de camiles
M-2.1 | Rayaseparadora de carriles, continua sencilla
M-2.2 | Rayaseparadora de carriles, continua doble
M-2.3 | Rayaseparadora de carriles, discontinua

Raya en la ornilla del amoyo vial

M-3.1 | Rayaen la orilla derecha, continua

M-3.2 | Rayaen la orilla derecha, discontinua

M-3.3 | Rayaen la orillaizquierda

r

M-4 Raya guia en zonas de transicion

M-5 Rayas canalizadoras

M-6 Raya de alto

M-7 Rayas para cruce de peatones o de ciclistas

M-7.1 | Rayas para cruce de peatones en vias primarias
M-7.2 | Rayas para cruce de peatones en vias secundarias y ciclovias

M-3 Marcas para cruce de ferrocarril

M-9 Rayas con espaciamiento logartmico

M-10 Marcas para estacionamiento

M-11 Rayas, simbolos y leyendas para regular el uso de camiles

M-11.1 [ Flechas, letras y nimeros
M-11.2 | Para delimitar un carril en contrasentido
M-11.3 | Para delimitar un carril exclusivo
M-11.4 | Para establecer lugares de parada
M-12 Marcas en guamiciones
M-12.1 | Para prohibicion del estacionamiento
M-12.2 | Para delinear guarniciones
M-13 Marcas en estructuras y objetos adyacentes a la superficie de rodadura
M-13.1 | Marcas en estructuras
M-13.2 | Marcas en otros objetos

M-14 Raya para frenado de emergencia

M-15 Marca para identificar ciclovias

M-16 Marcas temporales

DH-1 Botones reflejantes y delimitadores sobre el pavimento

DH-2 Botones reflejantes sobre estructuras
DH-3 Botones
RV Reductores de velocidad

TABLA Z - Coordenadas gue definen |as dreas cromaticas para los colores gue se utilicen en 1as
marcas y dizpositivas para sefialamiento honzontal, y coeficientes minimos de refledén

Coeficiente de reflexion minimo

Coordenacas (med / 1x) | m?
Punto Pinturas base solvente y "
Color N . , base agua Pintura termoplastica
. A 180 Vida de - A 130 Vida de
Wicial | " s | proyecto | ™ | geae | proyecto

1 0,303 | 0287
2 0368 | 0,353

Bl : : 250 150 100 300 250 150

AnEl T3 [ 0340 | 0,380 ?

4 0274 | 0316
1 2498 | D412
) 2 Q557 | 0447

Amarillo 3 D478 | 0520 200 150 50 250 175 100
4 0438 | DAT2
1| 0,164 | 0,537
2 | 0236 | 0501

Verde 3 0223 | 0454 24 16 8 i 2B 17
] 0,145 | D488
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Las marcas en el pavimento son:
5.2.1. Raya separadora de sentidos de circulacion (M-1)

Se pinta o coloca sobre el pavimento para separar los sentidos de circulacion vehicular en carreteras y
vialidades urbanas de dos sentidos, generalmente al centro del arroyo vial, tanto en tangentes como en
curvas, segln se muestra en la figura 1. Debe ser amarilla reflejante y se complementa con botones
reflejantes conforme a lo indicado en el parrafo 5.8. Segun el ancho del arroyo vial, debe cumplir con los
siguientes requisitos:

4=
.PEJ—E{E:}E B ;
\ \ ?
Eje da separacion de Reya discondmua sencills (M-1.2) Rayw cnmnua\EeHEIE (=11}
santidos de ciroulacion
AMNCHO DE ARROYO VIAL DEHASTAES M
A

=2E=2E= =

\-IEI- —IZIr

1.\ \\
N i N
Raya diseortioea (M-1.5) Raya confinua-cigcontmus (M-1.4)
Eje de separacion de Raya comtinua serclla (h-1 .3}

sentidos de cimculacicn

ANCHC DE ARROYO VIAL MAYOR DE 6.5 m
Dibujos Tugra de escala

FIGURA 1.- Ubicacidn de [a raya separacora de senticos de circulacion

5.2.1.1. Para carreteras y vialidades urbanas con ancho de arroyo vial de hasta seis coma cinco (6,5)
metros y ciclovias: La raya separadora de sentidos de circulacion debe ser de diez (10) centimetros de ancho.
Segun su funcion es:

5.2.1.1.1. Raya continua sencilla (M-1.1): Se emplea como se muestra en la figura 2, en aquellos tramos
donde la distancia de visibilidad es menor que la requerida para el rebase, conforme a lo indicado en el
Apéndice A, o en los tramos donde por cualquier razén se prohiba el rebase. En la aproximacion a las
intersecciones que tengan raya de alto (figura 6), su longitud respecto a dicha raya, se debe determinar en
funcion de la velocidad de proyecto en el caso de carreteras y vialidades urbanas nuevas, o de operacién en
las existentes, segun se indica en la tabla 3 y debe ser de treinta (30) metros en las ciclovias (figura 24).
Cuando la interseccién sea con una via férrea, en carreteras y vialidades urbanas, su longitud nunca debe ser
menor que la distancia definida desde treinta y cinco (35) metros antes del inicio de las marcas para cruce de
ferrocarril a que se refiere el inciso 5.2.8., hasta la raya de alto (figuras 11y 12).

5.2.1.1.2. Raya discontinua sencilla (M-1.2): Se emplea como se muestra en la figura 2, en aquellos
tramos donde la distancia de visibilidad es igual o mayor que la necesaria para el rebase, conforme a lo
indicado en el Apéndice A y consiste en segmentos de cinco (5) metros separados entre si diez (10) metros.
En vialidades urbanas cuya velocidad permitida en el Reglamento de Transito, sea hasta de sesenta (60)
kilometros por hora, los segmentos pueden ser de dos coma cinco (2,5) metros separados entre si cinco (5)
metros y en ciclovias los segmentos deben ser de un (1) metro separados dos (2) metros (figura 24).
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FIGURA 2.- Marcas en el pavimento en carreteras con ancho de arroyo vial de hasta 6,5 m

TABLA 3 - Longitud de la raya separadcra de sentides de circulacion continua
en la aproximacidn & una intersecclon

Velocidad de pro
ode oper:clérlm Longitud :‘ la raya®

km/h

<30 30
40 45
§0 65
€0 85
70 110
80 140
20 170
100 205
110 245
120 285

* Valor redondeado correspondiente a la distancia de visibilidad
de parada (AASHTO, 1894).
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5.2.1.2. Para carreteras y vialidades urbanas con ancho de arroyo vial mayor de seis coma cinco (6,5)
metros: El ancho de la raya separadora de sentidos de circulacién, en funcién del tipo de vialidad de que se
trate, debe ser el que se indica en la tabla 4. Esta raya, segun su funcion, es:

TABLA 4.- Ancho de la raya

Ancho de la raya Il
cm

Tipo de vialidad

+ Carretera de dos o méds carriles por 15
sentido de circulacitn

= Carretera con un camil por sentido de
circulacidn, con o sin carril adicional 10

+ Vialidades urbanas
[1] En tramos donde existan problemas de visibilidad per condiciones climaticas

adversas u otros factores que puedan poner en riesgo al usuaro, se pueden
utilizar rayas hasta del doble del ancho indicado.

5.2.1.2.1. Raya continua sencilla (M-1.3): Se emplea como se muestra en la figura 3, en aquellos tramos
donde, para ambos sentidos de circulacién, la distancia de visibilidad es menor que la requerida para el
rebase, conforme a lo indicado en el Apéndice A, en los tramos donde por cualquier razén se prohiba el
rebase. En la aproximacion a las intersecciones que tengan raya de alto (figura 6), su longitud respecto a
dicha raya se debe determinar en funcién de la velocidad de proyecto en el caso de carreteras y vialidades
urbanas nuevas, o de operacion en las existentes, segin se indica en la tabla 3. Cuando la interseccion sea
con una via férrea, su longitud nunca debe ser menor que la distancia definida desde treinta y cinco (35)
metros antes del inicio de las marcas para cruce de ferrocarril a que se refiere el inciso 5.2.8., hasta la raya de
alto (figuras 11 y 12). En todos los casos, el ancho de las rayas debe ser el indicado en la tabla 4, segun el
tipo de vialidad y la separacion entre ellas debe ser igual a su ancho.

e e o 10m e
Ancho del acotamisnis mayor de 2 m
— -
L o s =-»
\ Ancho del acctambents mayor de 2m J,r’ H\. ff
'
Raya separadora de sentidos de Raya separadora de sentidos de Raya en la orlla derecha,
circulacion, continua sencilla (M-1.3)  circulacion, continua-discontinua (14-1.4) discontinua (M-3.2)
2m am
PLILPEE L B e
fincho del acctamiento mayor de 2m
———— = ’_ pa
L
d
Ancho del scotamients mayor de 2m
T T K
Raya separadora de sentidos de Raya saparadora de carries, Raya an la orilla derecha,
circulacion, continua sencilla (M-1.3) dscontinua (M-2.3) discontinua (M-3.2)
2 2
Tl o PR LN
Ancho del acctamianto manges de 2m
=
|| m——
L — — . — ! s " s | s — — — — S —1 *
Ancho del acolamiento mayor de 2m 'R. .fr’ /
".
Raya saparadera de sentidos da Raya en la onlla derecha, Raya separadora de sentidos de
circulacion, continua-discontinua (M-1.4) discontinua (M-3.2) circulacion. discontinua sencilla (M-1.5)

Dibujos fusra de escala

FIGURA 3.- Marcas en el pavimanto en carreteras con ancho de arroyo vial mayor de 6,5 m

5.2.1.2.2. Raya continua-discontinua (M-1.4): Se emplea como se muestra en la figura 3, en aquellos
tramos donde la distancia de visibilidad disponible permite la maniobra de rebase Gnicamente desde uno de
los carriles, conforme a lo indicado en el Apéndice A, la raya del lado de ese carril debe ser discontinua en
segmentos de cinco (5) metros separados entre si diez (10) metros, sin embargo, en vialidades urbanas cuya
velocidad permitida en el Reglamento de Transito, sea hasta de sesenta (60) kilometros por hora, los
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segmentos pueden ser de dos coma cinco (2,5) metros separados entre si cinco (5) metros; del lado donde no
se permite efectuar la maniobra de rebase la raya debe ser continua. En todos los casos, el ancho de las
rayas debe ser el indicado en la tabla 4, segun el tipo de vialidad y la separacion entre ellas debe ser igual a
su ancho.

5.2.1.2.3. Raya discontinua sencilla (M-1.5): Se emplea como se muestra en las figuras 1y 3, en aquellos
tramos donde, para ambos sentidos de circulacion, la distancia de visibilidad es igual o mayor que la
necesaria para el rebase, conforme a lo indicado en el Apéndice A y consiste en segmentos de cinco (5)
metros separados entre si diez (10) metros. En vialidades urbanas cuya velocidad permitida en el Reglamento
de Transito, sea hasta de sesenta (60) kilometros por hora, los segmentos pueden ser de dos coma cinco
(2,5) metros separados entre si cinco (5) metros.

5.2.1.2.4. Raya continua doble (M-1.6): Se emplea para delimitar carriles en contrasentido, normalmente
exclusivos para la circulaciéon de ciertos tipos de vehiculos automotores o para ciclovias compartidas y debe
ser marcada en toda la longitud del carril, como se muestra en la figura 4 o de la ciclovia (figura 24). El ancho
de las rayas debe ser el indicado en la tabla 4, segun el tipo de vialidad y siempre de diez (10) centimetros
para ciclovias y se deben complementar con delimitadores conforme a lo indicado en el parrafo 5.8., ubicados
en el centro del espacio entre ellas. La separacion entre rayas debe ser igual a su ancho o, en el caso de que
los delimitadores no quepan entre ellas, su separacion se debe incrementar lo suficiente para alojarlos
completamente.

Raya continua doblé para
defimitar of camil mclusho Marcas en guarnicionss para
L 20 R (M-1.6) prohibicion de estacionarmiento
/ M=12.1)

/ Leyenda SOLO BUS (M-112)

Raya separadora de camikes,
discontinua (M-2.3)

05 30 )
' Acotaciones en metros

Dibujo fuera de escala
FIGURA 4.- Marcas para delimitar un carril en contrasentido.

También se debe utilizar en carreteras y vialidades urbanas con dos o més carriles por lo menos en uno
de los sentidos, cuando la separacion entre los dos carriles de sentidos opuestos sea de cincuenta (50) a
ciento cincuenta (150) centimetros, haciendo en este caso las veces de faja separadora, en cuyo caso, cada
raya se pinta o coloca al lado izquierdo de esos carriles, en el sentido del transito y, como se muestra en la
figura 5, se pintan franjas diagonales amarillo reflejante, a cuarenta y cinco (45) grados de izquierda a derecha
en el sentido del transito y de veinte (20) centimetros de ancho, separadas entre si el doble de la distancia
existente entre las rayas continuas, medida sobre estas Ultimas.

5.2.2. Raya separadora de carriles (M-2)

Se utiliza para delimitar los carriles del mismo sentido de circulaciéon en carreteras y vialidades urbanas de
dos o mas carriles por sentido, asi como para delimitar carriles especiales para vueltas, carriles exclusivos
para la circulacion de ciertos tipos de vehiculos automotores y ciclovias compartidas. Debe ser blanca
reflejante, del ancho que se indica en la tabla 4, en funcion del tipo de vialidad de que se trate y siempre de
diez (10) centimetros para ciclovias. Puede ser continua o discontinua segin se permita cruzarla o no. Esta
raya se debe complementar con botones reflejantes conforme a lo indicado en el parrafo 5.8.

5.2.2.1. Raya separadora de carriles, continua sencilla (M-2.1): Debe ser continua sencilla en la
aproximacion de las intersecciones que tengan raya de alto o cuando delimite carriles especiales para vueltas,
como se muestra en las figuras 6 y 7, respectivamente. En el primer caso, la longitud de esta raya respecto a
la raya de alto, debe ser, en metros, numéricamente igual, a la mitad de la velocidad de operacién expresada
en kilémetros por hora en carreteras y siempre de treinta (30) metros en vialidades urbanas. Cuando delimita
carriles especiales para vuelta, debe ser marcada en toda la longitud del carril.

5.2.2.2. Raya separadora de carriles, continua doble (M-2.2): Debe ser continua doble cuando delimita
carriles exclusivos para la circulacion de ciertos tipos de vehiculos automotores o ciclovias compartidas y
debe ser marcada en toda la longitud del carril, como se muestra en la figura 8 o de la ciclovia (figura 24). La
separacion entre rayas debe ser igual a su ancho y se debe complementar con delimitadores conforme a lo
indicado en el parrafo 5.8., ubicados en el centro del espacio entre ellas.
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FIGURA 8- Marcas para delimitar un carril exclusivo

5.2.2.3. Raya separadora de carriles, discontinua (M-2.3): Cuando se permita cruzar la raya separadora de
carriles, ésta debe ser discontinua y colocarse en segmentos de cinco (5) metros separados entre si diez (10)
metros, como se muestra en las figuras 3 a 7. En vialidades urbanas cuya velocidad permitida en el
Reglamento de Transito, sea hasta de sesenta (60) kilbmetros por hora, los segmentos pueden ser de dos
coma cinco (2,5) metros separados entre si cinco (5) metros.
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5.2.3. Raya en la orilla del arroyo vial (M-3)

Se utiliza en carreteras, vialidades urbanas y ciclovias, cuando no existan banquetas o guarniciones, para
indicar las orillas del arroyo vial y delimitar, en su caso, los acotamientos, como se muestra en las figuras 2, 3,
5, 7y 9, asi como para delimitar ciclovias (figura 24).
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FIGURA 9.- Rayas canalizadoras

5.2.3.1. Raya en la orilla derecha: La raya en la orilla derecha del arroyo vial, con respecto al sentido de
circulacion, debe ser blanca reflejante, con el ancho que se indica en la tabla 4, en funcion del tipo de vialidad
de que se trate y complementada con botones reflejantes conforme a lo indicado en el parrafo 5.8. Para
delimitar ciclovias su ancho debe ser de diez (10) centimetros y también puede ser complementada con
dichos botones reflejantes.

5.2.3.1.1. Raya en la orilla derecha, continua (M-3.1): Esta raya debe ser continua cuando el acotamiento
tenga un ancho de hasta dos (2) metros o en curvas, intersecciones, entradas y salidas, donde por razones de
seguridad en la operacién del transito conviene restringir el estacionamiento sobre el acotamiento, en cuyo
caso, la extension de la raya debe ser igual a la de la zona de restriccion mas la longitud que en funcion de la
velocidad de operacion se indica en la tabla 3, tanto antes como después de dicha zona. Esta raya debe ser
marcada en toda la longitud de las ciclovias (figura 24), sin embargo, en los tramos donde se permita el
acceso de los vehiculos de traccion humana, se debe sustituir con una raya en la orilla derecha, discontinua
(M-3.2).

5.2.3.1.2. Raya en la orilla derecha, discontinua (M-3.2): Esta raya debe ser discontinua cuando el ancho
del acotamiento sea mayor de dos (2) metros, conformada por segmentos de dos (2) metros de longitud
separados dos (2) metros entre si y para ciclovias deben ser de un (1) metro separados dos (2) metros.

5.2.3.2. Raya en la orilla izquierda (M-3.3): La raya en la orilla izquierda del arroyo vial, con respecto al
sentido de circulacion, se debe utilizar en carreteras y vialidades urbanas con faja separadora central mayor
de ciento cincuenta (150) centimetros, con camellén, de cuerpos separados o de un solo sentido de
circulacion, asi como en rampas de salida, como se muestra en las figuras 5 y 9. Esta raya debe ser continua,
con el ancho que se indica en la tabla 4, en funcion del tipo de vialidad de que se trate, amarilla reflejante y
complementada con botones reflejantes conforme a lo indicado en el parrafo 5.8.

5.2.4. Raya guia en zonas de transicion (M-4)

Se utiliza para delimitar la zona de transiciéon entre los carriles de transito directo y el de cambio de
velocidad en las entradas y salidas, o para ligar los extremos de los enlaces. Debe ser discontinua, blanca
reflejante y del mismo ancho que el de la raya de orilla del arroyo vial a que se refiere el inciso 5.2.3., y
conformada por segmentos de dos (2) metros de longitud separados cuatro (4) metros entre si, como se
muestra en la figura 7.

5.2.5. Rayas canalizadoras (M-5)

Se utilizan en carreteras, vialidades urbanas y ciclovias para delimitar la trayectoria de los vehiculos,
canalizando el transito en las entradas, salidas y bifurcaciones, o para separar apropiadamente los sentidos
de circulacion, formando una zona neutral de aproximacion a las isletas o fajas separadoras, como se muestra
en las figuras 7 y 9. Estas rayas se complementan con botones reflejantes conforme a lo indicado en el
parrafo 5.8.

5.2.5.1. Las rayas que limitan la zona neutral, deben ser continuas, blanco reflejante cuando separan flujos
en un solo sentido como se muestra en la figura 7 y amarillo reflejante cuando separan flujos en diferentes
sentidos de circulacion como se ilustra en la figura 9. Estas rayas deben tener el ancho que se indica en la
tabla 4, en funcidn del tipo de vialidad de que se trate y de diez (10) centimetros para ciclovias.
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5.2.5.2. La zona neutral se debe marcar mediante rayas diagonales de veinte (20) centimetros de ancho
para carreteras y vialidades urbanas, y de diez (10) centimetros de ancho para ciclovias, con una inclinacion
de cuarenta y cinco (45) grados, trazadas de izquierda a derecha en el sentido del transito; de manera que,
cuando la zona neutral se ubica entre los dos sentidos del transito, las diagonales tendran una sola inclinaciéon
y cuando se localiza entre trayectorias de un solo sentido tendran dos inclinaciones, formandose una marca a
manera de figal - no. Las rayas diagonales de una sola inclin
manera de galén, con dos inclinaciones, blanco reflejante, y en ambos casos, deben estar separadas entre si
dos (2) metros, medidos sobre las rayas que limitan la zona neutral en carreteras y vialidades urbanas, y
cincuenta (50) centimetros en ciclovias.

5.2.5.3. La longitud minima de la zona neutral en la aproximacién a los extremos de isletas o fajas
separadoras centrales, debe ser de cincuenta (50) metros cuando se trate de carreteras y vialidades urbanas
y de diez (10) metros en el caso de ciclovias. En las isletas canalizadoras para los casos de entradas, salidas
y bifurcaciones, dicha longitud debe quedar definida por las trayectorias de los carriles que divergen o
convergen.

5.2.5.4. En carreteras y vialidades urbanas es conveniente colocar bordos de concreto en la misma
posicion que las rayas diagonales y en ciclovias, botones reflejantes, en la mitad de la zona neutral mas
cercana a la isleta, como se indica en el Capitulo V del Manual de Dispositivos para el Control del Transito en
Calles y Carreteras de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, con la finalidad de advertir la
presencia de la isleta a los conductores que lleven una trayectoria erronea. Los bordos deben ir pintados de
color reflejante, blanco o amarillo segun el color de las rayas diagonales y los botones reflejantes deben ser
del mismo color que dichas rayas.

5.2.6. Raya de alto (M-6)

Se utiliza en carreteras, vialidades urbanas y ciclovias para indicar el sitio donde deben detenerse los
vehiculos, de acuerdo con una sefial de alto o seméaforo. Debe ser continua sencilla, blanca reflejante y
trazarse cruzando todos los carriles que tengan transito en el mismo sentido, como se muestra en las figuras 6
y 8. Cuando la raya de alto se utilice junto con una sefial de alto, esta Ultima se debe colocar alineada con la
raya.

En el caso de un cruce a nivel con otra vialidad o ciclovia como los mostrados en la figura 10, la raya de
alto debe ser de cuarenta (40) centimetros de ancho para carreteras con un carril por sentido de circulacion,
vias secundarias y ciclovias, y de sesenta (60) centimetros para carreteras con dos o mas carriles por sentido
de circulacién y vias primarias, paralela a las rayas de cruce de peatones o de ciclistas a que se refiere el
inciso 5.2.7. y a una distancia de uno coma veinte (1,20) metros antes de las mismas. En caso de no existir
rayas para cruce de peatones o de ciclistas, la de alto se debe ubicar en el lugar preciso en el que deban
detenerse los vehiculos, a no menos de uno coma veinte (1,20) metros ni a mas de nueve (9) metros o hasta
de cinco (5) metros cuando se trate de ciclovias, de la orilla mas proxima de la via de circulacidon que cruza y
paralela a esta ultima. Si los vehiculos deben detenerse en un paso a nivel de peatones, en algun sitio donde
no exista una interseccion, la raya de alto debe ser trazada paralela a la trayectoria de los peatones.

En el caso de una ciclovia compartida, si el cruce a nivel tiene semaforo y se permite la vuelta derecha,
inmediatamente antes de la raya de alto de la ciclovia, su pavimento se debe pintar de verde reflejante, en
una |l ongitud de cuatro (4) metros, para for mar un A8rea d
colocar una marca para identificar ciclovias (M-15) como la que se establece en el parrafo 5.6.

En el caso de un cruce a nivel con una via férrea, la raya de alto debe ser siempre de sesenta (60)
centimetros de ancho, perpendicular al eje de la carretera o vialidad y a una distancia minima de cinco (5)
metros respecto al riel mas proximo de la via, medida perpendicularmente al mismo, como se muestra en las
figuras 11 y 12, o a dos coma cinco (2,5) metros antes del seméforo o la barrera, en caso de que exista de
acuerdo con lo establecido en la Norma Oficial Mexicana NOM-050-SCT2-2010, Disposicion para la
sefializacion de cruces a nivel de caminos y calles con vias férreas. Esta raya de alto debe estar antecedida
por | a |l eyenda AALTOO0O marcada en el pavi mento y cada | etra
gue se indican en las figuras 4.12-A a 4.12-E del inciso M-14 del Manual de Dispositivos para el Control del
Transito en Calles y Carreteras de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

5.2.7. Rayas para cruce de peatones o de ciclistas (M-7)

Se utilizan para delimitar las areas de cruce de peatones o de ciclistas. Deben ser continuas amarillo
reflejante para peatones o verde reflejante para ciclistas, y trazarse en todo el ancho de la vialidad, como se
muestra en las figuras 6 y 10.

5.2.7.1. Rayas para cruce de peatones en vias primarias y para cruce de ciclistas (M-7.1): En carreteras
con dos o mas carriles por sentido de circulacién y vias primarias o en intersecciones con ciclovias, las rayas
para cruce de peatones o de ciclistas, deben ser una sucesion de rayas de cuarenta (40) centimetros de
ancho paralelas a la trayectoria de los vehiculos y separadas entre si cuarenta (40) centimetros, con una
longitud igual al ancho de las banquetas entre las que, generalmente, se encuentran situadas, o igual al ancho
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de la ciclovia, pero en ninglin caso deben ser mayores de cuatro coma cinco (4,5) metros ni menores de dos
(2) metros para el cruce de peatones, o mayores de tres (3) metros ni menores de uno coma cuatro (1,4)
metros para el cruce de ciclistas. Para el caso de cruces de ciclistas, sobre estas rayas conviene colocar una
marca para identificar ciclovias (M-15), como la que se establece en el parrafo 5.6. y se muestra en la figura
10.

CARRETERAS CON DOS O MAS CARRILES POR SENTIDO DE CIRCULACION ¥ VIAS PRIMARIAS

Ciclovia
Marca para
L |dentificar elcho vias
Faya de alta (M-5) = '—f‘ &dcm Raya d ako (M-5} (M-15)
- \ 40 cm

40 em

4 em

LTI
T

Rayas para quce de Ill’!m‘\as para crucs de
peatones (M-T.1) oiclistas (M-T.1)

1ldadim

CARRETERAS CON UM CARRIL POR SENTIDO DE CIRCULACION, Vias SECUNDARIAS Y CICLO vias

4{—— Andador

= Rayn de sl {M-5)
2ad5m l— 20 e

Raoya de alo (M-5)

b— 20 cm

aYAS pAra CUcE oa Rayas para cuce oo
peatones (M7.2) l—s| peatones (M-T.2}

Dibujos fuera de escala Tadsm
FIGURA 10.- Rayas para cruges de peatones v de ciclistas

5.2.7.2. Rayas para cruce de peatones en vias secundarias y ciclovias (M-7.2): En vias secundarias y
ciclovias, las rayas para el cruce de peatones deben ser dos rayas paralelas a la trayectoria de los peatones
como se muestra en las figuras 6 y 10, de veinte (20) centimetros de ancho, trazadas a una separacién que se
determina por el ancho de las banquetas que, generalmente, las ligan, pero en ningln caso dicha separacion
debe ser menor de dos (2) metros ni mayor de cuatro coma cinco (4,5) metros.
5.2.8. Marcas para cruce de ferrocarril (M-8)
Son rayas, simbolos y letras que se usan para advertir la proximidad de un cruce a nivel con una via
férrea. Deben ser bl anco reflejante y consisten en wuna on
mi s ma, compl ementadas con rayas perpendiculares a |l a traye
coloca en cada carril antes del cruce y las rayas perpendiculares cruzando todos los carriles que tengan
transito en el mismo sentido, en la forma y con las dimensiones que se indican en la figura 11.
Para controlar la velocidad de los vehiculos y hacer que se detengan antes del cruce con la via férrea, las
marcas para cruce de ferrocarril (M-8) se deben complementar colocando antes una zona de vibradores como
se muestra en las figuras 11 y 12, atendiendo a lo indicado en el inciso 5.8.2., formada como se indica en la
figura 13 y antes de la raya de alto (M-6) a que se refiere el inciso 5.2.6., con un reductor de velocidad (RV)
como el que se establece en el parrafo 5.9., como se ilustra en la figura 12, asi como con las sefiales
horizontales y verticales que se requieran para integrar un sistema de control de velocidad, de acuerdo con las
necesidades especificas del cruce, para lo que se debe hacer un proyecto con base en un estudio de
ingenieria de transito para cada cruce, considerando lo contenido en el Apéndice B y con los semaforos y

>
X
o
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barreras que se requieran de acuerdo con lo establecido en la Norma Oficial Mexicana NOM-050-SCT2-2010,
Disposicion para la sefializacion de cruces a nivel de caminos y calles con vias férreas. La posicion de todos
los elementos del sistema podréa variar segun las caracteristicas especificas del cruce, de acuerdo con lo que
establezca el proyecto debidamente aprobado por la Autoridad competente.

05 0,5
Raya de alio -
i, 36
r={,58 —
1A p3s BB
r=0,18
r=0,36 —
0,8
I L
(s I8 O

As4HyE=10m
para paretaras y
wigldades con
welocidad de operacion
o igual a 40 bivh e
rmenar, Para
velesidadas mayores
A=ETEyR=15m

1. Raya separadaora de
sertidos o8 droulacian,
continua sancila

Acolaciones en melios
Dibujos fuera de escal

FIGURA 11 - Marcas para cruce de femracarril [M-8)

Zana de vibraciores a base Raya separadora de Reductar d= wvelocidad (R  Reya deslo, 8 25m
e botonas (DH-3) sartidos de circuacen, (vt Figamra 16) antes de |3 bamers o I
(wer Figua 12) canlira dobls sermiafore, en s caso

81 B2 0& 156 0 45 /50 0B

Raya saparadors de |
sontidos de circulacion, Leyenda

discortines 1

Acctasiones en metros
Citwios fusra de escala |

FISURA 12 - Ubicacion de vibradores y reducter de velocidad para cruces de ferrocanil a mivel



Miércoles 16 de noviembde 2011 DIARIO OFICIAL (Segunda Seccion)

Ancho de Core
(IncChurye armoyo vial y acotamisnios)

ODDGOGDDGJ;.
00 000000 0O
0C0O000000O00
O0O0O0O00O00 0O
OO OO0 00 00 OO0 |o wmsmesnm
OO0 OO0 00 00 OO0

OO0 000000 O0OCO

OO0 000000 O0OO0
O 000000 O0OO0
GHODGDGOG—"—

025 Acotaciones en metros

09

Hota: Ver elinciso 4.7.2

FIGURA 13.- Distribucin de los botones (DH-3) en la zona de vibradores

5.2.9. Rayas con espaciamiento logaritmico (M-9)

Se utilizan en carreteras y vialidades urbanas, generalmente en los pasos a nivel de peatones, cruces a
nivel con vias férreas, en zonas escolares o cualquier otro sitio donde se requiera disminuir la velocidad de los
vehiculos, produciéndole al conductor la ilusion Optica y auditiva de que su vehiculo se acelera. Deben ser
blanco reflejante, de sesenta (60) centimetros de ancho y colocarse en forma transversal al eje de la carretera
en el sentido de circulacion como se muestra en la figura 14. Estas rayas deben ser realzadas o
complementadas con los botones (DH-3) a que se refiere el inciso 5.8.2. La longitud total de la zona por
marcar, el nimero de rayas y su separacion, se deben determinar conforme con lo sefialado en la tabla 5, en
funcion de la diferencia entre la velocidad requerida para la restriccion y la velocidad de proyecto en el caso
de una carretera nueva, o de operacion en una vialidad en uso.

5.2.10. Marcas para estacionamiento (M-10)

Se emplean en zonas de estacionamiento para lograr su uso eficiente y ordenado, y evitar que se invadan
los cruces de peatones y los pasos de personas con discapacidad, las paradas de autobuses, las zonas para
maniobras comerciales, las esquinas y sus proximidades, limitando los espacios de estacionamiento para
cada vehiculo. Deben ser blanco reflejante, con un ancho de diez (10) centimetros. Como se muestra en las
figuras 15 y 16, los espacios de estacionamiento se deben delimitar en su contorno con rayas o mediante
marcas en forma de ATo y el ancho de cada espacio
longitud de seis coma cinco (6,5) a ocho (8) metros, segun se indique en el proyecto. Los tamafios y la
disposicion de los espacios de estacionamiento, se deben determinar con base en las caracteristicas
geométricas de las vialidades, el volumen de transito y el tamafio de los vehiculos. Al centro de los espacios
de estacionamiento que se destinen a vehiculos que transporten a personas con discapacidad, se coloca el
simbolo que se muestra en la figura 17; cuando estos espacios sean en bateria, deben ser de cinco (5) metros
de largo por tres coma ocho (3,8) metros de ancho y, en su lado izquierdo, normales a la linea que limita el
espacio, se colocan rayas de noventa (90) centimetros de largo y treinta (30) centimetros de ancho,
separadas entre si veinte (20) centimetros, como se ilustra en la misma figura 17.

5.2.11. Rayas, simbolos y leyendas para regular el uso de carriles (M-11)

Generalmente son rayas, flechas, leyendas y niumeros colocados sobre el pavimento de carreteras y
vialidades urbanas para regular el uso de carriles y complementar o confirmar los mensajes del sefialamiento
vertical.

5.2.11.1. Flechas, letras y nimeros (M-11.1): En las intersecciones se usan para indicar los diversos
movimientos que se permiten desde ciertos carriles, como se muestra en las figuras 4, 6 y 8. Son blanco
reflejante y deben repetirse a suficiente distancia antes de la interseccion, segun se indique en el proyecto,
con el propésito de que los conductores escojan anticipadamente el carril apropiado. Los simbolos deben ser
alargados en la direccion del transito, con objeto de que el conductor, debido a su pequefio angulo de
visibilidad, los perciba bien proporcionados. La forma y tamafio de las flechas, dependiendo de la velocidad de
operacion, debe ser la que se muestra en la figura 18, mientras que la de las letras y nimeros se detalla en
las figuras 4.12-A a 4-12- 1 y 4.14-A a la 4.14-D del inciso M-14 del Manual de Dispositivos para el Control del
Transito en Calles y Carreteras de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes. Las leyendas no deben
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tener mas de tres palabras. Si la leyenda se integra con mas de una palabra, cada una se debe colocar en un
renglén independiente, de forma tal que la primera palabra sea la que quede mas proxima al conductor que se
aproxime. El espacio libre entre renglones debe ser como minimo de cuatro veces la altura de la letra. Las
leyendas deben colocarse en cada carril. En vias de circulacion de alta velocidad, donde el transito es
considerable, se debe procurar que las leyendas sean de un solo renglén.

+ 1 L 155
385 |+ 4
* i 1T 415
45 | + ¥
t | 495
4 s
55 |
L T F s
&1
k4
I.s.gs
505
9,85
|~y
—
11.75
& ZOMA DE VELOCIDAD
RESTRINGIDA
15,25
Acolacionss an metrnos
| ¥ ¥

FIGURA 14.- Rayas con espaciamianto lagarilmico para velocidad de entrada de
S0 kmv'h v velocidad de salida de 30 kmvh

5.2.11.2. Para delimitar un carril en contrasentido (M-11.2): Consisten en flechas sin cuerpo y leyendas,
que se utilizan para advertir a los usuarios sobre la existencia de un carril por el que circulan vehiculos en
sentido contrario al predominante de una vialidad urbana. Ese carril, que corresponde al de la extrema
izquierda de la vialidad en el sentido predominante de circulacion, debe estar delimitado en su lado izquierdo,
por una raya separadora de sentidos de circulacién continua doble (M-1.3) y por la guarniciéon en su lado
derecho, pintada en toda su longitud de amarillo (M-12.1), para prohibir el estacionamiento de vehiculos
dentro del carril.

Las flechas sin cuerpo deben ser de dos (2) metros de ancho y dos coma cincuenta y tres (2,53) metros de
largo, compuestas con rayas de cuarenta (40) centimetros de ancho formando un angulo de sesenta (60)
grados, como se muestra en la figura 19. Cuando exista una interseccioén, se colocan dos flechas sin cuerpo
contiguas, antes de la raya de alto (M-6) del carril en contrasentido, precedidas por flechas sin cuerpo a cada
treinta (30) metros, como se indica en la figura 4.

Las leyendas, que deben decir SOLO BUS, con la forma y dimensiones que, segun la velocidad de
operacion de la vialidad, se muestran en la figura 20 se colocan antes y después de una interseccién, a veinte
(20) metros de los paramentos de las guarniciones o banquetas de la vialidad que cruza, orientadas de
manera que los conductores que van en el sentido predominante de la vialidad puedan leerlas, como se ilustra
en la figura 4.
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TABLA 5~ Separacidn entre rayas con espaciamiento logaritmico

Diferencia de velocidades (km/h) | Nomero de lineas requeridas

20/13 | 30/20 | 40/26 | 50/32 | 60/38 | 70/44 | 80/51
15,25 15,25 15,25 15,25 15,25 15,25 15,25
11,75 12,55 13,10 13,50 13,70 13,90 14,05
8,55 10,70 11,50 12,05 12,50 12,80 13,05
8,05 8,30 10,25 10,90 11,45 11,85 12,15
6,95 8,25 9,25 10,00 10,60 11,05 11,40
6,10 7.40 8,40 9.20 9,80 10,30 10,70
5,50 6.70 7.70 8.50 9,15 8,70 10,10
4.95 6.10 7.15 7.95 5,60 815 9,60
4,50 5,65 6,60 7.40 510 8,65 9,10
4,15 5,25 6.20 7.00 7.65 8.20 8,65
3,85 4.85 5,80 6.60 7.25 7.80 8,25
3,55 455 5.45 6.25 .90 745 7.90

4.30 515 5.90 655 710 7.55

4,05 4,90 5,60 625 6.80 7.25

3,85 4,65 5.35 6,00 655 7,00

3,65 4.45 5.10 575 6.30 6.75

345 4.25 4.90 550 6.05 6.50

3,30 4.05 4.70 530 5,80 6.25

315 3,90 4,50 510 5,60 6.05

3,75 435 4,90 540 5,85

" 3,60 4.20 475 525 565
z 3,45 4,05 4,60 510 5,50
3,30 3,80 4,45 4,85 5,35

E 3.20 375 430 4,80 5,20
e 3,10 3.65 4,20 4,65 5,05

5 3.55 4,10 4,50 4,90

i 3.45 4,00 4,35 4.75

5 3.35 3,90 425 4,65

& 3.25 3.80 415 4.55

“ 3.15 3,70 4,05 4,45

3.10 3,60 385 4,35
350 3.85 425

3.40 375 415

330 3,65 4,05

3.20 3,55 3,95

3,10 345 3.85

3.05 335 3.75

330 3,65

325 .95

320 345

315 3.40

310 3.35

3,05 3.30

3.25

3.20

3,15

3,10

3,05

3,00

2,95

| i | 8415 122.30 | 158,40 | 194,40 | 231,25 | 266,35 | 304,20
Ea | 9185 134,30 | 174,00 | 213.60 | 25405 | 292,75 | 334,80

T+ = Longitud de espaciamiento
T2 = Longitud total (espaciamiento + anchura de la raya)
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FIGURA 16.- Marcas para estacionamiente en bateria
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FIGURA 17.- Marcas de estacionamianto para vehlculos de personas con discapacidad

5.2.11.3. Para delimitar un carril exclusivo (M-11.3): Son leyendas con el mensaje SOLO BUS, que se
utilizan para advertir a los usuarios sobre la existencia de un carril exclusivo para vehiculos de transporte
publico de pasajeros, que circulan en el sentido predominante de una vialidad urbana. Ese carril, que
corresponde al de la extrema derecha de la vialidad en el sentido predominante de circulacion, debe estar
delimitado en el lado izquierdo, por una raya separadora de carriles continua doble (M-2.2) y por la guarnicion
del lado derecho, pintada en toda su longitud de amarillo (M-12.1), para prohibir el estacionamiento de
vehiculos dentro del carril.

Las leyendas, con la forma y dimensiones que, segun la velocidad de operacion de la vialidad, se
muestran en la figura 20, deben ser blanco reflejante y colocarse a la mitad de la distancia entre dos
intersecciones contiguas, de forma que su eje longitudinal coincida con el del carril exclusivo y orientadas de
manera que los conductores que van en el sentido predominante de la vialidad puedan leerlas, como se ilustra
en la figura 8.
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